UCHWALA NR XXVI11/251/2026
RADY MIEJSKIEJ W StUBICACH

z dnia 18 czerwca 2026 r.

w sprawie zaopiniowania ,Wspdlnej koncepcji transportu i mobilnosci 2025-2035r.”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12a ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzgdzie gminnym
(. Dz.U.2026.662) oraz § 31 ust. 2 pkt 5 Uchwaty Rady Miejskiej w Stubicach nr LVI11/450/2018
z dnia 12 pazdziernika 2018 r. w sprawie uchwalenia Statutu Gminy Stubice (Dz. Urz. Woj.
Lubuskiego 2018 poz. 2434 ze zmianami) uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. 1. Opiniuje sie pozytywnie ,Wspdlng koncepcje transportu i mobilnosci 2025-2035r.”
stanowigca zatgcznik nr 1 i przyjmuje sie do realizacji zadania wynikajgce z wyzej wymienionej
koncepciji.

2. Zadania wyszczegodlnione w zatgczniku nr 2 wskazuje sie jako priorytetowe z zestawiania
wszystkich zadan wymienionych w zat. nr 1.
§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi Stubic.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczgcy Rady
Miejskiej

Grzegorz Cholewczynski
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Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr XXVII1/251/2026

&Interlink 4inno2grid [|Racy Miejskiej w Stuicach

z dnia 18 czerwca 2026 r.

Koncepcja zrdwnowazonej i multimodalnej
mobilnosci z uwzglednieniem transgranicznego

bezpieczenstwa energetycznego dla Dwumiasta
Frankfurtu nad Odrg - Stubice

Raport korncowy
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: ’; der Europiaischen Union
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Brandenburg - Polska

Wersja 3z 17 pazdziernika 2025 .
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Koncepcja zréwnowazonej i multimodalnej mobilnosci z 1miILeIrr cyY Wspoffinansowany przez
.. . . , Unig Europejska
uwzglednieniem transgranicznego bezpieczefistwa energetycznego

dla Dwumiasta Stubice - Frankfurt nad Odra Brandenburg - Polska

1.Kontekst, zadania i cele koncepcji mobilnosci

1.1. Uwaga dotyczaca klasyfikacji koncepciji i jej charakteru
Niniejsza koncepcja jest pierwszym wspolnym opracowaniem dotyczgcym mobilnosci i powigzanych z nig
danych w Stubicach i Frankfurcie nad Odra. Skupia sie przede wszystkim na transporcie transgranicznym,
stanowigc strategiczng podstawe dalszej wspétpracy obu miast.

Dokument ma charakter strategiczny i nadrzedny. Dlatego wigekszo$¢ zawartych w nim dziatan nalezy
traktowa¢ jako propozycje wymagajace dalszych analiz i pogtebienia w kolejnych etapach planowania.
Harmonogram takich dziatan zostat doprecyzowany w czesci ,Nastepne kroki”.

Mobilnos$é oraz powody, dla ktérych powinna sta¢ sie bardziej zréwnowazona, réznig sie ze wzgledu na
odmienne uwarunkowania kulturowe obu miast. Koncepcja ma wspiera¢ zrbwnowazony rozwaj i wskazywac
innowacyjne rozwigzania dla przysztej mobilnosci w Dwumiescie. Nalezy jednak uwzgledni¢, ze niektére
dziatania moga by¢ mozliwe do realizacji wytacznie w jednej z czesci Dwumiasta.

Ze wzgledu na strategiczny charakter dokumentu, na tym etapie mozna podac jedynie orientacyjne koszty.
Rzetelne kalkulacje beda opracowane w ramach kolejnych, bardziej szczegétowych planéw.

1.2. Kontekst, zadania i cele koncepcji mobilnosci
1.2.1.Kontekst

Dwumiasto Stubice - Frankfurt nad Odra wyrdznia sie unikatowym potozeniem na styku starych i nowych
panstw cztonkowskich UE. Jest waznym punktem dostepu do Europejskiego Korytarza Transportowego
»Morze Pétnocne-Battyk” — jednego z kluczowych szlakéw przewozu oséb i towaréw w Europie. W latach
2015-2021 ruch ciezarowy na przejéciu granicznym Frankfurt (Oder)-Swiecko niemal sie podwoit.
Jednoczesnie Dwumiasto stato sig istotnym osrodkiem transgranicznych dojazdéw do pracy — zaréwno z
Polski do Brandenburgii, jak i w odwrotnym kierunku. Skala tego zjawiska dynamicznie ro$nie: od 2010 roku
liczba oséb dojezdzajgcych zwiekszyta sie 25-krotnie, a od 2019 roku ponad 1,5-krotnie.

Stubice i Frankfurt nad Odrg coraz silniej sie ze sobg taczg. Widac to zaréwno wsréd studentow uczacych
sie na Uniwersytecie Europejskim Viadrina i w Collegium Polonicum, jak i w codziennych dojazdach
mieszkancoéw obu miast do pracy po obu stronach Odry. Coraz czesciej mieszkancy korzystajg tez z oferty
handlowej, gastronomicznej i kulturalnej w obu miastach. Wszystko to sprawia, ze mobilnos¢ rosnie, a
powigzania miedzy Stubicami i Frankfurtem sg coraz bardziej widoczne.
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Na mobilno$¢ w Dwumiescie wptywaja rézne uwarunkowania ogélne:

=  Centrum Stubic cierpi z powodu ruchu spowodowanego przez licznych pracownikéw
dojezdzajacych do pracy za granica, ktorzy zostawiajg swoje samochody w Stubicach i kontynuuja
podréz do Berlina srodkami transportu publicznego..

= Stubice cierpig z powodu ruchu cigzaréwek, zwtaszcza z Kostrzyna i Gorzowa, ktére wjezdzajg na
autostrade w Stubicach..

=  Frankfurt nad Odrg i Stubice cierpig z powodu ruchu samochodéw osobowych przejezdzajacych
przez most miejski, ktéry ostatnio znacznie wzrést z powodu objazdu korkéw na autostradzie,
spowodowanych miedzy innymi ponownym wprowadzeniem kontroli granicznych..

= W transporcie publicznym dwa miasta sg juz traktowane jako jedna catos¢: od 2012 roku linia
autobusowa 983 tagczy dworzec autobusowy w Stubicach z dworcem kolejowym we Frankfurcie nad
Odrg, stajac sie nieodzownym srodkiem transportu dla wielu oséb dojezdzajgcych do pracy za
granica, studentéw i oséb odwiedzajgcych bazar.

=  Stosunkowo niewielkie odlegtosci stanowig dobrg podstawe dla ,,Dwumiasta krétkich odlegtosci”,
ktére mozna pokonywac¢ gtéwnie pieszo lub rowerem. Jednoczesnie infrastruktura drogowa i
kolejowa dzielgca przestrzen miejska oraz potozenie na zboczu Odry z réznicg wysokosci 30 m
stanowig wyzwanie dla rowerzystow (bez wspomagania elektrycznego) i pieszych.

Z powyzszych ustalen wynika potrzeba opracowania zintegrowanej, transgranicznej koncepcji. Koncepcja
mobilnosci powinna ponadto stuzy¢ realizacji celéw strategicznych, ktére zostaty juz okreslone w
istniejgcych koncepcjach, takich jak zintegrowana gminna koncepcja ochrony klimatu. W obszarze
transportu najwazniejsze sg m.in. ,mobilnos$¢ miejska przyjazna dla klimatu” i ,,promowanie e-mobilnosci”.

1.2.2.Zadaniai cele

Koncepcja zrownowazonej, multimodalnej mobilnosci i transportu w Dwumiescie ma okresli¢ strategiczny
zestaw Srodkow, ktére pozwolg sprosta¢ wyzwaniom zwigzanym z mobilnoscig transgraniczng w
Dwumiescie, oraz wskazaé¢ konkretne sposoby ich realizacji. Gtownym celem jest zapewnienie wysokiegj
jakosci zycia i pobytu w Dwumiescie, z uwzglednieniem potrzeb mieszkancéw i turystow w zakresie
mobilnosci. Koncepcja uwzglednia przyszte zmiany i nadrzedne cele, tj. neutralnosé klimatyczna lub dalsza
integracje Polski i Niemiec. Koncepcja uwzglednia réwniez wszystkie rodzaje transportu istotne dla
mobilnosci transgranicznej (dojazdy do pracy, transport zwigzany z gospodarka, edukacjg, zakupami i
rekreacjg) i jest dostosowana do obecnych, ale takze przewidywanych w przysztosci potrzeb w zakresie
mobilnosci transgranicznej. Jako ramy czasowe koncepcji przyjeto

= cel krétkoterminowy do roku 2028 (1-3 lata), poniewaz szybkie wyniki powinny przyniesé
pierwsze sukcesy w krétkim czasie. Zapewnia to akceptacje dziatan i pokazuje uzytkownikom,
ze cos sie dzieje,

= cel Srednioterminowy do roku 2035 (ponizej 10 lat), poniewaz okres dziesieciu lat od
opracowania $rodkéw mozna uznaé¢ za okres akceptowalny dla podjecia bardziej
kompleksowych dziatan,

= cel dtugoterminowy na lata 2035-2050 (ponad 10 lat), poniewaz niektére dziatania wymagaja
dtugich przygotowan (w zakresie procesow politycznych i planowania).
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Wysoka jakos¢ zycia i pobytu oraz atrakcyjna lokalizacja gospodarczaw
rozwijajgcym sie w sposéb zrownowazony, maksymalnie zintegrowanym

cel
Dwumiescie Stubice - Frankfurt nad Odra.

Mobilnosc¢ transgraniczna:
Mobilnos¢ w celu zaspokojenia codziennych potrzeb zyciowych i

przedmiot
gospodarczych, ktdre wymagaja przekraczania granic.

praca biznes edukacja zakupy rekreacja

Konkretne, mozliwe do wdrozenia zalecenia dotyczgce dziatan, ktére
odnoszg sie do potrzeb wynikajgcych zanalizy mocnych i stabych stron

wynik
oraz nakreslajg sciezke realizacji tych dziatan.

Dtugoterminowo:

Srednioterminowo:
2035-2050

2035

Krotkoterminowo:
2028

Ilustracja 1: Cel, grupa docelowa i wynik, opracowanie wtasne

1.3. Obszar analizy i proces metodyczny

1

, \
il |

/ \ 1

Obszary miejskie i centralne

Frankfurt nad Odrqi Stubice

Frankfurt nad Odra
T} Granice miasta
Podstawowy obszar badania i
planowania
Stubice
) Granice miasta
Podstaviowry obszar badania

planowania

e

o,

llustracja 2.: Miasto Frankfurt nad Odrag i miasto Stubice oraz ich gtéwne obszary badawcze i planowania

Koncepcja zostata opracowana w Scistej wspotpracy z Stubicko-Frankfurckim Centrum Kooperaciji, gtownie
w ramach procesu partycypacyjnego z udziatem ekspertéw i kluczowych interesariuszy, w tym pracownikow
wydziatdw merytorycznych, cztonkéw rady miejskiej, przedstawicieli przedsiebiorstw transportowych oraz
petnomocnikdéw ds. rownosci i integracji. Do kluczowych etapdw projektu nalezaty:
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Zlecenie realizacji zadania konsorcjum firm Interlink GmbH, inno2Grid GmbH oraz Infrastruktur und Umwelt
Professor Bohm und Partner przez miasto Frankfurt nad Odrg w dniu 13 stycznia 2025 .

Doprecyzowanie planowanych dziatan i celéw administracji oraz wtadz miejskich Frankfurtu nad Odra i
Stubic podczas prezentacji projektu i spotkan konsultacyjnych z réznymi instytucjami. Jedna z prezentacji
zostata zamieszczona w zatgcznikach 1 2.

Wstepna ocena, inwentaryzacja i opracowanie analizy SWOT (analiza mocnych i stabych stron, szans i
zagrozen) miaty miejsce w lutym i marcu 2025 r. W celu opracowania analizy SWOT przeanalizowano
dokumenty planistyczne (Tabela 1) oraz zebrano i oceniono dane dotyczace mobilnosci od réznych
instytucji. Ponadto przeprowadzono wywiady z ekspertami oraz spacer po miescie z udziatem interesariuszy
(pracownikow administracji obu miast, przedstawicieli rady miejskiej, przedsiebiorstwa transportowego
SFV, przedstawicieli uczelni wyzszych obu miast). Zesp6t chciat opracowaé¢ koncepcje i dziatania
dostosowane do potrzeb uzytkownikéw, dlatego w fazie inwentaryzacji skupit sie na celach przemieszczania
sie i grupach docelowych dla kazdego z tych celow (tabela 2). Projekt analizy SWOT zostat uzgodniony,
poprawiony i uzupetniony na podstawie informacji zwrotnych od wtadz miejskich, a takze podczas kolejnych
etapow pracy.

Tabela 1: Wykaz uwzglednionych dokumentow

Frankfurt nad Odra Stubice
poziom Bundesverkehrswegeplan 2030 Krajowy Program Kolejowy
krajowy Nationaler Radverkehrsplan Rzadowy Program Budowy Drég
System reprasentativer Krajowych do 2030 r.
Verkehrsbefragungen (SrV) 2018 Verkehrserhebungen GDDKiA
Mobilitat in Deutschland (MiD) Programy NFOSiGW, wspierajgce rozwoj
Verkehrserhebung von der BAST elektromobilnosci
(Schwerverkehr/KFZz)
poziom Mobilitatsstrategie Brandenburg Regionalny Program Rozwoju Transportu
regionalny 2030 Strategia rozwoju wojewoédztwa
Radverkehrsstrategie 2030 Lubuskiego 2030
Potenzialanalyse von Polityka Rowerowa Wojewddztwa
Radschnellverbindungen in Lubuskiego 2030

Brandenburg

Landesnahverkehrsplan 2023-2027
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poziom =  Fortschreibung des =  Strategia Rozwoju Gminy Stubice 2025-
gminny Standortentwicklungskonzeptes fur 2030
den Regionalen Wachstumskern =  Studium uwarunkowan i kierunkéw
Frankfurt (Oder)/Eisenhuttenstadt zagospodarowania przestrzennego
(2023) =  Gminny Program Rewitalizacji

«  INSEK (2021)

. Stubicko-Frankfurcki Plan Dziatania 2020-

=  Elektromobilitatskonzept (2020) 2030

= Bausteine flr

FuBverkehrsstrategien (2020)
=  Frankfurt Stubicer Handlungsplan

2020 2030 (2019)

= Larmaktionsplan (2018)
= Parkraumbewirtschaftungskonzept

(2018)

= Nahverkehrsplan (2017)

= Mobilitatsplan (2017)

= Luftreinhalteplan (2012)
= Radverkehrskonzept (2007)

Tabela 2: Cele przemieszczania sie i grupy docelowe wedtug celu przemieszczania sie

Cel przemieszczania sie

Grupa docelowa

Praca (pracownicy
transgraniczni)

Transport gospodarczy

Zakupy, dziatalnosé
gospodarcza, handel, ustugi

Edukacja / dziatalnosé
naukowa

Czas wolny

Codziennie przekraczajacy granice
Przekraczajacy granice raz na tydzien
Przekraczajacy granice rzadziej niz raz na tydzien

Tranzyt

Ruch z zewnatrz do centrum miasta

Ruch wewnetrzny (w tym wypadku rozréznia sie o ile mozliwe:
transport towarowy, transport osobowy i dostawy)

Odwiedzajgcy centrum miasta

Odwiedzajacy bazar

Centra zakupowe/multicentra (sam. osobowy/autobus -> czy
korzysta sie z niego?)

wczesna edukacja - ztobki i przedszkola - dzieci i ich
opiekunowie

edukacja szkolna - szkoty podstawowe i ponadpodstawowe -
uczniowie

edukacja wyzsza - studenci i doktoranci,oraz personel
naukowy

edukacja dorostych - podnoszenie kwalifikacji, edukacja
senioréw

Gastronomia
Kultura
Sport
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Turystyka =  Wyjazdy jednodniowe/wielodniowe
= Turys$ci rowerowi, tury$ci odwiedzajacy atrakcje przyrodnicze,
goscie festiwali

W fazie planowania, trwajacej od kwietnia do lipca 2025 r., przeprowadzono dziatania kreatywne i
koncepcyjne. Na podstawie wynikéw analizy stanu obecnego zespot opracowat projekt zatozen, gtéwnych
celéw oraz dziatan. W porozumieniu z Centrum Kooperacji i administracjami obu miast zidentyfikowano
dziatania kluczowe. W tej fazie, gdy w trakcie opracowywania dziatan pojawiaty sie pytania, wielokrotnie
prowadzono konsultacje z ekspertami.

Wyniki projektu zostaty sfinalizowane w fazie uzgodnien i poprawek w lipcu i sierpniu 2025 r. Waznymi
etapami tej pracy byty sprawdzenie, skomentowanie i ocena kluczowych dziatan w ramach warsztatéw
eksperckich z udziatem pracownikéw administracji obu miast, radnych miejskich, mieszkancéw
posiadajacych wiedze w danym temacie, spétki mieszkaniowej, przedsiebiorstwa transportu miejskiego SFV
i innych zainteresowanych stron. Dokumentacja fotograficzna warsztatéw ekspertdw znajduje sie w
zatgczniku 4.

Koncepcja mobilnosci Dwumiasta zostanie ukoriczona w pazdzierniku 2025 r. Wiosng 2026 r. ma zostaé
zatwierdzona przez miejskie gremia.

Inwentaryzacja zasobow Wyszukiwanie i
Analiza dokumentéw i danych,

Przeglad dokumentow analiza danych
S planisty-cznych dotyczacych
udziaz mobilnosci

Mocne i siabe strony (SWOT)

Spacer po miescie z

Wywia z ekspertami % % 2
oY L interesariu-szami

Planowanie
Projekt tresci koncepcji

Wersja robocza koncepc]ji

Glosowanie i poprawki ‘

Sfinalizowanie koncepcji i prezentacji projektu, raport koncowy oraz streszczenie

Ilustracja 3: Proces metodyczny wypracowania konceocji, opracowanie wtasne

1.4. Struktura koncepcji
Koncepcja zostata opracowana wedtug jasno okreslonego procesu. Kolejne rozdziaty prowadza od analizy
obecnej sytuacji — wraz z jej mocnymi i stabymi stronami oraz szansami i zagrozeniami (SWOT) - poprzez
okreslenie stanu docelowego i motywu przewodniego, az do wskazania dziatan niezbednych do jego
osiggniecia.
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W zatgcznikach zawarto wyniki warsztatow i

spaceru badawczego po miescie. Kluczowe

dziatania oraz kolejne kroki zostaty oméwione

ponizej i dodatkowo przedstawione w Inwentaryzacja
materiatach uzupetniajgcych.

Analiza SWOT

Wizja i cele gtébwne

Dziatania kluczowe i dalsze dziatania

llustracja 4: Budowa koncepcji, opracowanie wtasne
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2.Sytuacja wyjsciowa

2.1. Jakosé informaciji o istniejacych koncepcjach i sytuacji danych w obu miastach

Oba miasta, ktdre sie ze sobg tacza, majg bardzo rézne warunki wyjsciowe i ramowe. Oprécz najbardziej
oczywistej réznicy, jaka jest przynaleznos¢ panstwowa, a co za tym idzie rézne systemy polityczne i prawne,
réznig sie one réwniez w szczegoélnosci pod wzgledem pokrycia danego obszaru miejskiego istniejgcymi
wytycznymi dla dokumentéw strategicznych oraz zasobami danych dotyczacych mobilnosci.

Podczas gdy w przypadku Frankfurtu nad Odrg istnieje juz wiele koncepcji miejskich i dostepne sg dane
dotyczace ruchu, ktére pomagajg oszacowac i oceni¢ mobilnosé (np. podziat na modalnosci, czestotliwos¢
korzystania ze srodkéw transportu, natezenie ruchu na okreslonych drogach), o tyle tylko niektére z tych
informacji sg dostepne dla Stubic. Réwnolegle z opracowywaniem koncepcji mobilnosci przeprowadzono
pomiary ruchu w Stubicach, ktdére pozwalajg obecnie na oszacowanie ruchu tranzytowego i jego natezenia.
Whyniki tych pomiaréw moga zosta¢ uwzglednione w niniejszym badaniu jedynie w sposéb podstawowy ze
wzgledu na trwajgca obecnie analize.

Mimo réznego stopnia szczegétowosciistniejgcych plandéw, brakujace dane i otwarte kwestie dotyczace obu
miast zostaty w duzej mierze uzupetnione dzieki wywiadom z lokalnymi ekspertami. Dzieki temu powstato
niniejsze opracowanie, ktére analizuje Stubice i Frankfurt nad Odra z réwna wnikliwoscig oraz przedstawia
adekwatne modele i dziatania.

2.2. Warunki ramowe wynikajace z rozwoju urbanistycznego i kategoryzacji przestrzennej

2.2.1.Krotki profil miast, potozenie geograficzne i rola w systemie osadniczym

Frankfurt nad Odrg ma niecate 60 000 mieszkarncéw (czwarte co do wielkosci miasto Brandenburgii) i jest
potozony bezposrednio nad graniczng rzekg Odrg, okoto 80 kilometréw na wschdd od Berlina. Po polskiej
stronie rzeki znajduje sie miasto Stubice (wojewddztwo lubuskie), bedace siedzibg powiatu, z okoto 20 000
mieszkancow wedtug oficjalnych danych statystycznych. Obie czesci Dwumiasta potgczone sg dwiema
statymi przeprawami przez Odre: mostem miejskim w centrum (pieszo-rowerowo-jezdnym) i mostem
autostradowym poza obszarem osadniczym w poblizu Swiecka/Frankfurtu nad Odrg na autostradzie A12/A2
(Prognoza ludnosci na rok 2024:4).

Krajowy plan rozwoju regionu stotecznego (LEP HR) 2019 okresla role Frankfurtu jako centrum regionalnego,
nadajagc mu centralng funkcje zaopatrzeniowg i transportowg w korytarzu wschodniej Brandenburgii
(Wspolne planowanie regionalne Berlin-Brandenburgia 2019). Frankfurt nad Odra jest réwniez ,,Srednim
centrum dla obszaru ustug, tj. koncentruje zaawansowane funkcje dla okolicznych osrodkéw (Lebus,
Odervorland, Schlaubetal i Brieskow-Finkenheerd)” (Miasto Frankfurt nad Odrg 2017a: 2)

Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa lubuskiego (Dz. Urz. Woj. Lub. z dnia 2
maja 2018 r. poz. 1163) Stubice zostaty wyznaczone jako osrodek subregionalny. Osrodki subregionalne
koncentrujg funkcje gospodarcze i spoteczne obok miast wojewddzkich Gorzowa Wlkp. i Zielonej Gory.
Swiadczg one m.in. ustugi publiczne dla mieszkancéw miast i ich okolic.

Od czasu rozszerzenia UE na wschdéd (2004 r.) region i Dwumiasto przesunety sie z peryferyjnej lokalizacji
UE znacznie blizej centrum europejskich sieci transportowych i gospodarczych.

Dwumiasto jest elementem kilku krajowych i miedzynarodowych sieci transportowych:

= Autostrada A12 (po stronie niemieckiej) i A2 (po stronie polskiej), a takze drogi krajowe B5, B87,B112
(po stronie niemieckiej), DK29 i DK31 (po stronie polskiej) sg waznymi drogami ponadregionalnymi.
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Autostrada A12 (BAB 12) tagczy Dwumiasto na zachodzie z obwodnica Berlina, a na wschodzie z
polska autostradag A2.

»  Punkt graniczny Swiecko/Frankfurt (Odra) na autostradzie A2-A12 jest jednym z najbardziej
ruchliwych przejs¢ granicznych dla miedzynarodowego tranzytu drogowego towardw, z prawie 3,6
mln pojazdéw podlegajacych optatom za wjazd i wyjazd z kraju. (pro Europa Viadrina 2017: 38)

= Przez Dwumiasto przebiega paneuropejska o$ wschdéd-zachéd. Dwumiasto jest weztem
europejskiego korytarza Il (PAN 1) (Berlin-Warszawa-Mirisk-Moskwa) oraz korytarza sieci bazowej
TEN-T ,Morze Pétnocne-Morze Battyckie” (taczy Berlin m.in. z Poznaniem/Warszawg). (Miasto
Frankfurt nad Odrg 2021: 8)

= Stacja kolejowa we Frankfurcie nad Odra jest waznym weztem dla lokalnego kolejowego transportu
pasazerskiego (SPNV) (Regional Express (RE) 1 Cottbus-Frankfurt Oder-Berlin-Magdeburg;
regionalne trasy kolejowe (RB), inne regionalne linie kolejowe), jak rowniez dla transgranicznego
dalekobieznego  kolejowego transportu pasazerskiego (SPFV) (EC/IC w  kierunku
Poznania/Warszawy).

= Dwumiasto potozone jest na Odrze z potgczeniami z federalng siecig drég wodnych i portami na
Morzu Pétnocnym i Battyckim.

= Zaréwno Stubice, jak i Frankfurt nad Odrg majg przystanki dla autobuséw dalekobieznych.

= W skali ponadregionalnej sciezka rowerowa Odra-Nysa i europejski dtugodystansowy szlak
turystyczny E11 taczag Dwumiasto z regionalnymi/miedzynarodowymi $ciezkami rowerowymi.
(Miasto Frankfurt nad Odrg 2021: 61)

2.2.2.Struktury miejskie i zagospodarowanie terenu

Miasto Frankfurt nad Odrg ma pagdrkowata topografie i gwattowny wzrost wysokosci na brzegach rzeki,
ktéra przecina centrum miasta. Z centrum Frankfurtu wychodzg cztery osie rozwoju osadnictwa.

Miasto Stubice potozone jest na nizinnym obszarze Lubuskiego Przetomu Odry w przejsciu do ptaskowyzu
Réwniny Torzymskiej i Doliny Srodkowej Odry. Centrum miasta lezy bezpo$rednio na nizinie nadodrzanskie;.
Wazne osie rozwoju biegng na potnoc w kierunku Kostrzyna n/Odrg, na pétnocny wschéd w kierunku
Gorzowa Wlkp, na wschod w kierunku Poznania i na potudniowy wschéd w kierunku Zielonej Géry.

Oba miasta lezg naprzeciwko siebie, a ich centra znajdujg sie nad Odra.

2.2.3.Rozwéj demograficzny

Po latach spadkéw Frankfurt nad Odra odnotowuje stabilny trend liczby ludnosci od 2012 r., a od 2022 r.
nawet nieznacznie ro$nie. W 2023 r. w miescie mieszkato 59 288 mieszkancow (prognoza ludnosci na 2024
r.: 4). Prognoza ludnosci przewiduje spadek liczby ludnosci o 4,4% do 2040 r. w poréwnaniu z rokiem 2023.
Oczekuje sie 4% wzrostu w grupie wiekowej 65+. Kontrastuje to z niewielkim spadkiem o 3,7% w grupach
wiekowych powyzej 15 do 25 lat i powyzej 25 do ponizej 65 lat. Oczekuje sie znacznego spadku 0 11,1% w
grupie wiekowej ponizej 6 lat i spadku o 20,7% w grupie wiekowej powyzej 6 do 15 lat. (Miasto Frankfurt nad
Odrg 2021:14 i prognoza populacji 2024: 18)

Miasto Stubice liczy okoto 20 000 mieszkanicéw, z tendencja wzrostowg (2016: nieco ponizej 17 000).
Przewiduje sie, ze populacja powiatu stubickiego zmniejszy sie o 18% do 2060 roku. (GUS BDL P4359).
Prognozy dla samego miasta nie sg dostepne. Nie mozna jednoznacznie ocenié, czy i w jakim stopniu rozwdgj
Stubic bedzie zgodny z tym trendem. Zaktada sie jednak, ze liczba ludnosci zmniejszy sie réwniez w

Id: 7C2897BB-C47E-45B6-87FA-C6062B53BEDS. Podpisany Strona “Strona 17



Kofinanziert von
der Européischen Union
Koncepcja zréwnowazonej i multimodalnej mobilnosci z 1miILeIrr cyY Wspoffinansowany przez
.. . . , Unig Europejska
uwzglednieniem transgranicznego bezpieczefistwa energetycznego

dla Dwumiasta Stubice - Frankfurt nad Odra Brandenburg - Polska

perspektywie dtugoterminowej ze wzgledu na zmiany demograficzne. W Stubicach bedzie on jednak
prawdopodobnie nieco bardziej umiarkowany.

2.2.4.Istniejace i rozwijajace sie obiekty generujace transport w Dwumiescie
Ogélne

Region stoteczny Berlina skupia rozwéj osadnictwa i infrastruktury wzdtuz osi komunikacyjnych. Frankfurt
nad Odra znajduje sie na osi (Berlin-Frankfurt-Poznan) o duzym wptywie na ogdélny rozwdj. Ta logike
przyjmuje takze Regionalny Plan Transportowy (LNVP) 2023-2027 jako strategiczne ramy dla rozwoju
transportu publicznego (regionalne osie ekspresowe, centra regionalne). (GL 2019; MIL 2023c).

Handel/Przemyst -> Transport komercyjny i osoby dojezdzajgce do pracy

Frankfurt nad Odra posiada pie¢ miejskich obszaréw przemystowych i handlowych:

=  GVZ Frankfurt (Oder) - Nordost (przy autostradzie A12) jest czescig centrum przetadunku towarow
(GVZ), wtasciwym dla handlu zwigzanego z branzami GVZ i logistyka transportu, magazynowania,
uszlachetniania produktéw, handu hurtowego i dystrybucji, recyklingu, handlu i obiektow
ustugowych zwigzanych z GVZ.

=  GVZ Frankfurt (Oder) Sud (przy autostradzie A12) jest czescig centrum przetadunku towaréw(GV2Z2),
z ktorego korzystajg firmy transportowe, dostawcy ustug logistycznych, firmy produkcyjne i zaktady
ustugowe.

=  Obszar przemystowy Markendorf (przy drogach B 87 i B 112, 1,5 km do autostrady A12) z terenami
przeznaczonymi na zaktadanie firm produkcyjnych i ustugowych..

= Technologiepark Ostbrandenburg (przy drodze B 87, 2,5 km do autostrady A12) z zaktadami
produkcyjnymi i firmami z sektora ustug.

= Centrum technologiczno-handlowe (TeGeCe) (przy drodze B87, 3,5 km do A12) z powierzchniami
biurowymi, warsztatowymi lub produkcyjnymi, a takze terenami oferowanymi pod zabudowe.
(INSEK 2021: 55-56)

Istniejg rowniez inne prywatne osiedla przemystowe. Miasto planuje rozwdj kolejnych obszaréw ze wzgledu
na zapotrzebowanie na obszary o cechach, ktérych nie zapewniajg istniejgce obszary handlowe. (INSEK
2021:56)

Aktualizacja koncepcji rozwoju lokalizacji (SEK) 2023 dla Regionalnego Centrum Rozwoju (RWK) Frankfurt
(Oder)/Eisenhuttenstadt podkresla rosnace zapotrzebowanie na powierzchnie handlowa / przemystowa,
mozliwosci logistyki przestrzennej wzdtuz autostrady A12 (ze wzgledu na niedobory w regionie Berlina) oraz
Tesla Grlinheide jako regionalny efekt skali (,klaster elektromobilnosci”, wymagania dotyczgce dostawcow
/ hal) jako szanse dla Frankfurtu nad Odrg. Szczegdlna zaletg lokalizacyjng Dwumiasta sg jego multimodalne
potaczenia i lokalizacja. Moze to prowadzi¢ do dalszego przemieszczania sie oséb dojezdzajgcych do pracy
do i przez Frankfurt nad Odra. (EBP 2023)

W Stubicach zlokalizowana jest czes¢ Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Tereny
przemystowe zlokalizowane sg w szczegélnosci wzdtuz linii kolejowej Stubice - Poznan w miejscowosci
Kunowice oraz na potudnie od autostrady A2 (terminal celny Swiecko). Na pétnoc od centrum miasta, wzdtuz
drogi krajowej DK 31, znajduje sie rowniez duzy obszar przemystowy.

Ze wzgledu na potozenie przy waznych transeuropejskich szlakach transportowych, w Stubicach, a
zwtaszcza w Kunowicach, dziatajg liczne firmy transportowe.
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Handel detaliczny

Wiekszos¢ handlu detalicznego koncentruje sie w centrum Frankfurtu nad Odrg wokét Karl-Marx-StraBBe
miedzy LogenstraBe i Stubicer StraBBe, z niewielka i szeroka strukturg branzowa. Na obrzezach znajduje sie
centrum handlowe ,,Spitzkrug Multi Centre” (SMC) o najwiekszej powierzchni sprzedazy i szerokiej gamie
produktéw zwigzanych z centrum miasta. Istniejg réwniez aglomeracje handlowe w zachodniej czesci
miasta z duzymi detalistami (sprzedawcy mebli, markety budowlane, duze supermarkety) i podstawowe
centra zakupowe w Stid, Neuberesinchen, Altberesinchen i Nord.

Celem miasta Frankfurt nad Odra jest dalsze skupienie sie na rozwoju centrum miasta i przeksztatcenie go
w wazny ponadregionalny osrodek handlowo-ustugowy. (Miasto Frankfurt nad Odrag 2021: 30)

Handel detaliczny w Stubicach koncentruje sie w centrum miasta, gdzie znajduje sie kilka pasazy
handlowych, dwa markety budowlane i co najmniej pie¢ supermarketéw. Cecha charakterystyczng Stubic
jest bazar na potudniu miasta, ktéry nastawiony jest przede wszystkim na klientéw z Niemiec..
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llustracja 5: Points of Interes’t: handel, ustugi i przemyst, opracowanie wtasne.

T Jako Points of Interest rozumie sie tutaj miejsca kluczowe, stanowigce magnes przyciagajacy albo generujgce
ruch z uwagi ha swoje znaczenie.
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Ilustracja 6: Points of Interest Tyrystyka, opracowanie wtasne

Dwumiasto przyjeto motto turystyczne ,,Frankfurt (Oder) i Stubice — turystyka bez granic”. Szczegblna zaleta
Dwumiasta jest historia kultury nad Odra oraz otaczajgce miasto obszary przyrodnicze. Dgzenie do rozwoju
turystyki aktywnej i przyrodniczej jest realizowane w obszarach dziatania takich jak kultura i miasta oraz
turystyka rowerowa, wodna, przyrodnicza i aktywna. Szczegdlnym miejscem dla turystyki aktywnej jest szlak
rowerowy Odra-Nysa.

Szczegbélnym projektem jest tutaj rdwniez rozbudowa promenady nadodrzanskiej po stronie frankfurckie;j,
ktéra stata sie atrakcjg turystyczng i bedzie dalej rozwijana (Miasto Frankfurt nad Odrg 2021: 61). Po polskiej
stronie Odry rowniez planuje sie zagospodarowanie terendéw wzdtuz rzeki. Miedzy innymi na koronie watu
miataby powsta¢ promenada i $ciezka rowerowa. Na pétnoc od mostu miejskiego ma zosta¢ utworzona
plaza miejska. Ponadto gmina Stubice chciataby rozbudowac marine w porcie we wspotpracy z wtascicielem
terenu, Wodami Polskimi (Gmina Stubice 2025, niepublikowane).

Najwazniejsze atrakcje turystyczne znajdujag sie w centrum Frankfurtu. Miasta wspdlnie organizuja polsko-
niemieckie wydarzenia kulturalne. Maja one na celu nie tylko wzmocnienie handlu detalicznego, ale takze
ozywienie zycia kulturalnego. (Miasto Frankfurt nad Odrag 2021: 30)
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Illustracja 7: Points of Interest czas wolny, opracowanie wtasne

Obecnie trwa dyskusja na temat lokalizacji nowego basenu w Dwumiescie. W$rdd rozwazanych lokalizacji
stadion w Stubicach wydaje sie szczegdlnie odpowiedni. Realizacja tej inwestycji spowodowataby znaczny
wzrost ruchu transgranicznego.

Obecnie gtéwnymi atrakcjami turystycznymi Stubic sg bazar, centrum miasta z licznymi lokalami
gastronomicznymi oraz potozona w bezposrednim sasiedztwie stadionu, otwarta pod koniec wrzesnia 2025
r. wieza Kleista (Wieza Widokowa) o wysokosci 30 metréw. Obok zabytkowych arkad stadionu ma ona sta¢
sie w przysztosci jedna z gtdwnych atrakcji turystycznych miasta.
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Ilustracja 8: Points of Interest Edukacja i dziatalnos¢ naukowa, opracowanie wtasne

W dziedzinie edukacji szczegélnym zainteresowaniem cieszg sie Uniwersytet Europejski Viadrina (ok. 4000
studentéw w latach 2023/24-2024/25) oraz Collegium Polonicum w Stubicach, ktére razem tworza
transgraniczny kampus edukacyjno-naukowy - cele ruchu transgranicznego. INSEK i Stubicko/Frankfurcki
plan dziatania 2020-2030 (2019) przewidujg rozszerzenie wspétpracy tych dwdch instytucji (Cel 2 g) oraz
ukierunkowanie oferty Dwumiasta (kultura/sport) na wspodtprace transgraniczng (Viadrina 2024/2025;
miasto Frankfurt (Oder) 2021, ZVKalkulation ZV 2). Dzigki temu bedzie mozna w tym zakresie realizowac
wiecej dziatan. Plan dziatania Dwumiasta przewiduje rOwniez rozszerzenie wspotpracy transgranicznej i
stworzenie odpowiednich ofert dla wszystkich innych rodzajéw placowek edukacyjnych (uniwersytety
ludowe, szkoty).

Wedtug informacji z Stubicko-Frankfurckiego Centrum Kooperacji w 2025 roku okoto 250 dzieci i mtodziezy
codziennie przekraczato granice, by uczeszcza¢ do placéwek opiekunczych lub szkét. Od 2023 roku liczba
ta, wynoszgca wczesniej okoto 300, nieco sie zmniejszyta. Wynika to gtéwnie ze spadku zainteresowania
polsko-niemiecko projektem szkolnym w Karl-Liebknecht-Gymnasium oraz mniejszego popytu na
transgraniczne uczeszczanie do przedszkoli w Stubicach. Zmniejszone zainteresowanie projektem
szkolnym, wramach ktérego polscy uczniowie moga uzyskacé niemiecka mature, prawdopodobnie wigze sie
z 0golnym spadkiem zainteresowania jezykiem niemieckim. Znajomos$¢é niemieckiego jest jednak
warunkiem uzyskania matury. Ponadto polska matura réwniez daje dostep do uczelni w Europie.
Przynajmniej w krotkim okresie nie nalezy sie spodziewaé wzrostu liczby dzieci i mtodziezy, ktérzy
przekraczajg granice w celu uczeszczania do placéwek edukacyjnych w miescie sgsiednim.

Zdrowie

Wraz z kampusem medycznym Klinikum Frankfurt (Oder) w Markendorfie, zatrudniajgcym 8500 oséb i
dysponujacym ponad 1347 t6zkami, wystepujg duze natezenia ruchu osoéb dojezdzajgcych do pracy w
systemie zmianowym oraz odwiedzajgcych. (Klinika Uniwersytecka we Frankfurcie, bez daty)
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W Stubicach znajduje sie szpital powiatowy z 115 t6zkami i oddziatami medycyny wewnetrznej, ortopedii,
ginekologii, chirurgii, intensywnej terapii oraz pogotowiem ratunkowym.

2.2.5.Ruch miedzy Polska i Niemcami

11 840 pracownikéw mieszkajgcych w Polsce pracowato w gminach potozonych wzdtuz linii RE 1/ A12 (w
potowie 2024 r.). Najwiecej z nich w Berlinie (6440), Frankfurcie nad Odra (2170) i Grunheide (1850).

Pracownicy transgraniczni

_BEEEEEE

2014 2016 2018 2020 Az
m Frankdurt {Oder) mOder-Spree @ Markasch-Odedand m Bardn
Illustracja 9: Pracownicy transgraniczni (Z2rodto: statystyki Federalnej Agencji Pracy)

Stubice to stolica oséb dojezdzajagcych do pracy: wedtug badania przeprowadzonego przez IHK
Ostbrandenburg (2020) 356 z 2700 oséb dojezdzajacych do pracy z miasta skorzystato z dodatkéw z tytutu

ograniczen zwigzanych z koronawirusem i zgodnie z tym wykonuje prace podlegajaca ubezpieczeniu
spotecznemu w Niemczech..
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Illustracja 10: Gminy z ponad 40 osobami przy- lub wyjezdzajacymi do pracy, Zrédto: IHK Ostbrandenburg

2.2.6. Kluczowe miejsca transgranicznej mobilnosci

Jako kluczowe miejsca transgranicznej mobilnosci wymieniono m.in. most miejski, Intermarché, maty/duzy
bazar, dworzec kolejowy we Frankfurcie nad Odra, tzw. Magistrale, wezet autobusowy Stubice/koncowy
przystanek autobusowy oraz Rzepin i most autostradowy. Poza miastem na system wptywaja Rzepin,
regionalne dworce kolejowe i fabryka Tesla Gigafactory. Waskie gardta to przede wszystkim most miejski /
Rondo Solidarnosci, Magistrale/Slubicer StraBe, wezet Leipziger StraBe/Rosa-Luxemburg-StraBe oraz
stubicka sie¢ drogowa z przecigzonymi weztami. (patrz dokumentacja spaceru po miescie, zatagcznik 3)

Ponadto w centrum miasta, m.in. wzdtuz ulicy 1 Maja, obserwuje sie duzg liczbe dtugo zaparkowanych
samochodow, ktére najprawdopodobniej sg pozostawiane przez osoby dojezdzajgce do pracy na zasadzie
parkingu ,,parkuj i jedz”. Obserwuje sie rowniez duzy ruch zakupowy po obu stronach Odry z drugiego kraju,
co wskazuje, ze réwniez centra miast i bazary sa miejscami istotnymi (patrz dokumentacja spaceru po
miescie, zatgcznik 3).

2.3. Cele planowania rozwoju miasta oraz Stubicko-Frankfurckiego planu dziatania 2020-2030

Zintegrowana koncepcja rozwoju miasta na lata 2020-2030 oraz Stubicko-Frankfucki plan dziatania na lata
2020-2030 wyznaczajg cele rozwoju miasta Frankfurt nad Odrg na kolejne pie¢ lat. Niniejsza koncepcja
mobilnosci ma je uwzgledniaé.

Wytyczne przestrzenno-funkcjonalne okreslaja, ze centrum Frankfurtu nad Odrg powinno by¢ nadal
rozwijane w sposoéb priorytetowy. Powinno ono zostaé wzmocnione i ozywione jako lokalizacja dla handlu
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detalicznego. Jego powigzania z sgsiednim miastem Stubice powinny by¢ wyraznie odczuwalne. Od centrum
Frankfurtu nad Odra przez most miejski do centrum Stubic nalezy dalej rozwija¢ pasmo funkcji.

Ogdélnomiejskie projekty o znaczeniu dla transgranicznej mobilnosci INSEK to:

= Zapewnienie wydajnej sieci drég miejskich i kolejowych 2z efektywnymi potaczeniami
miedzyregionalnymi.
o Zapewnienie bezpiecznej, wydajnej i wygodnej infrastruktury transportowej we wszystkich
dziedzinach zycia
o nowoczesna infrastruktura drogowa i kolejowa
Rozszerzenie przepustowosci potgczenia kolejowego przez Odre
o Promowanie komunikacyjnego potaczenia regionu i okolic Frankfurtu poprzez nowoczesne
koncepcje logistyczne w centrach przetadunku towaréw GVZ Sid i Nord-Ost oraz w
terminalu transportu samochodowego (terminal KV).
o Utrzymanie istniejacych potaczen Eurocity (EC) i przywrdcenie potaczenia EC do Krakowa
(Polska)
o postoje miedzynarodowych potgczen kolejowych we Frankfurcie nad Odra
= Rozwdj transgranicznej turystyki wodnej, rowerowej, pieszej i kulturalnej
o Optymalizacja infrastruktury turystycznej oraz opracowywanie i promowanie ofert
dostosowanych do potrzeb okreslonych grup docelowych.
Rozwdj wspélnie ze Stubicami
Stworzenie nowoczesnej infrastruktury dla turystyki wodnej
stworzenie i przygotowywanie miejsc postojowych i cumowniczych
nowoczesny system oznakowania
marketing
Ciaggte dziatania zwigzane zrenowacjg i konserwacjg infrastruktury rowerowej wzdtuz szlaku
rowerowego Odra-Nysa oraz rozpoczecie inicjatywy ,,Szlak rowerowy Frankfurt (Oder)-
Berlin”.
o Opracowanie pakietéw ofert turystyki kulturalnej i miejskiej
= Transgraniczny rozw6j miast
o Ogtoszenie transgranicznego konkursu architektonicznego dotyczgcego rozwoju miasta
o Przeprowadzenie analizy potrzeb i studium wykonalnosci dla kolejnego ,mostu miedzy
dwoma krajami”
= Potgczenie infrastruktury transportowej, technicznej, spotecznej i komunalnej
o Budowa potgczenia tramwajowego miedzy Frankfurtem nad Odrg a Stubicami
o Do czasu budowy potgczenia tramwajowego linia autobusowa 983 powinna zostac
utrzymana i rozbudowana zgodnie z zapotrzebowaniem.
= Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego i elektromobilnosci
o Zapewnienie dostepnosci
o Rozbudowa punktow dostepu do transportu publicznego do wielomodalnych i
intermodalnych punktéw mobilnosci
o Marketing i komunikacja
o Wdrozenie koncepcji elektromobilnosci
* Wzmocnienie niezaleznego transportu pieszego i rowerowego przy skréceniu potaczen miedzy
czesciami miasta
o Znalezienie i wdrozenie odpowiednich $rodkéw typu ,,pull” i ,push” (np. budowa tras dla
pieszych i rowerzystow).
Nalezy zauwazyé, ze wedtug informacji uzyskanych od wtadz gminy Stubice obecnie nie ma konkretnych

o

O O O O O O

planéw dotyczacych budowy tramwaju i jest to raczej projekt dtugoterminowy. W perspektywie krétko- i
srednioterminowej nalezy skupic¢ sie na rozbudowie sieci autobusowej taczacej oba miasta, w tym linii 983.

W Stubicko-Frankfurckim planie dziatania 2020-2030 mozna znalez¢ cztery cele bezposrednio zwigzane z
mobilnoscia (wszystkie pozostate cele zostaty wymienione w innych rozdziatach):
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» Analiza potrzeb, funkcji, alternatywnych potaczen przez Odre, mozliwych lokalizacji i skutkéw, z
uwzglednieniem aspektdéw transportowych, politycznych i administracyjnych budowy kolejnego
mostu miedzy Frankfurtem nad Odra a Stubicami.

=  Stworzenie jednolitego, aktualnego systemu oznakowania turystycznego dla obu miast do 2023 r.

= Rozbudowa i koordynacja infrastruktury rowerowej po obu stronach do 2025 .

= Rozwdj transgranicznego transportu publicznego przyjaznego dla klimatu do 2025 r.

2.4. Stan motoryzacji, mobilno$é mieszkanicow i wybor Srodkéw transportu

2.4.1.Wskaznik zmotoryzowania

Na dzien 1 stycznia 2024 r. w Federalnym Urzedzie Transportu Samochodowego (2024) zarejestrowanych
byto w okregu Frankfurt nad Odrg 28.253 samochodéw osobowych. Wedtug statystyk regionalnych, na dzien
31 grudnia 2023 r. Frankfurt nad Odra liczyt 57.065 mieszkarncdw, co daje wskaznik motoryzacji wynoszacy
okoto 496 samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancow, czyli prawie o 90 samochodéw osobowych na
1000 mieszkancow mniej niz Srednia krajowa. Stanowi to niewielki wzrost w poréwnaniu z wartosciami
dostepnymi w momencie opracowywania koncepcji mobilnosci (2017 r.). (Urzedy statystyczne kraju
zwigzkowego i krajow zwigzkowych 2025; Eurostat 2025, miasto Frankfurt nad Odrag 2017a)

W Stubicach w dniu 10 pazdziernika 2024 r. zarejestrowano 788 samochoddéw osobowych na 1000
mieszkancow, czyli o 177 samochoddéw osobowych na 1000 mieszkaricéw wiecej niz srednia krajowa.
Wskaznik motoryzacji stale rosnie zarowno w Polsce, jak i w Stubicach (Eurostat 2025; Gtéwny Urzad
Statystyczny 2024).

2.4.2.Mobilnos¢ mieszkancow

Mobilnos¢ mieszkancéw Frankfurtu mozna opisa¢ za pomoca nastepujgcych wskaznikow zaczerpnietych z
raportu Mobilno$¢ w miastach — SrV 2018:

= 3,4 przejazdy na osobe dziennie

* 6,2 km srednia dtugos¢ przejazdu

* 64 min $redni dzienny czas spedzony w ruchu drogowym

* 18,9 min $redni czas trwania przejazdu

* 1,4 rowerdéw na gospodarstwo domowe

* 1 samochdd osobowy na gospodarstwo domowe

* 1,4 osoby na przejazd samochodem osobowym

= 21,8 % wszystkich gospodarstw domowych nie posiada samochodu osobowego
Frankfurt nad Odra wykazuje jedynie niewielkg réznice w stosunku do wartosci dla poréwnywalnych miast
pod wzgledem liczby przejazdéw na osobe dziennie, jednak poszczegdlne przejazdy sg znacznie krotsze.
Moze to wskazywac, ze Frankfurt nad Odra jest juz miastem krotkich/krétszych przejazdow.
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llustracja 11: Wybdr Srodka transportu w zaleznos$ci od nateZenia ruchu i wydajnosci, SrV 2018: 4

Zaréwno w przypadku wszystkich tras, jak i tras wewnetrznych, wiekszo$¢é mieszkancéw Frankfurtu
przemieszcza sie samochodem (rysunek 11). W poréwnaniu z innymi miastami mieszkancy Frankfurtu
rzadziej korzystajg z rowerdw, ale czesto poruszajg sie pieszo.

Verkehrsmittelwahl und Weglange nach Wegzweck*
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Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/Schule/  Anderer Zweck
Arbeitsplatz Dienstleistung Ausbildung
Weganteil Zweck 20% 32% 27 % 17 % 4%
Mittlere Weglange 9,0 km 3,9 km 6,5 km 4,8 km 14,0 km

*Hinweis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitat zugeordnet.
Illustracja 12: Wybdr Srodka transportu i dtugosc trasy w zaleznosci od celu podrdzy, SrV2018: 4

Wiekszos¢ przejazddw dotyczy zakupdw/zatatwiania spraw (32%) (rysunek 12). Na drugim miejscu znajduje
sie czas wolny (27%), a dojazdy do pracy stanowig okoto jednej pigtej wszystkich przejazdéw. Odlegtosci
pokonywane samochodem (ilustr. 13) sg ogdlnie krétkie — $rednio okoto 7,8 km, a w ruchu wewnetrznym
tylko okoto 4,1 km. Ponadto mieszkancy Frankfurtu czesto wybierajg samochéd nawet na stosunkowo
krétkie trasy ponizej 3 km. Stwarza to duzy potencjat do przeniesienia sie na transport rowerowy..
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Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen
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llustracja 13: Wybor srodka transportu wedtug odlegtosci, SrV 2018: 4

Dane dotyczace wyboru srodka transportu dla Stubic nie sg dostepne. Wskazdwka silnej preferencji dla
zmotoryzowanego transportu indywidualnego jest jednak bardzo wysoki wskaznik motoryzacji w powiecie
stubickim — 788 samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancéw w 2023 roku. Od 2010 roku (444
samochody na 1000 mieszkancéw) wartos$¢ ta wzrosta o 75% i jest wyraznie wyzsza niz w Frankfurcie nad
Odra, gdzie wskaznik wynosi 496 samochoddw na 1000 mieszkancow.

2.5. Ruch samochodowy, ruch gospodarczy i sie¢ drég - Ruch kotowy i sie¢ drog
Ogolnie rzecz biorgc, w ostatnim dziesiecioleciu natezenie ruchu w miescie Frankfurt nad Odrg i okolicach
spadto (np. Kieler StraBe —20 %), podczas gdy ruch transgraniczny stale wzrastat (od dziesieciu lat). Na ulicy
Stubicer StraBBe, prowadzacej do mostu miejskiego, odnotowano wzrost o okoto 50 %. Wzrosty odnotowano
zwtaszcza w przypadku transgranicznego tranzytu ciezaréwek (Miasto Frankfurt nad Odrg 2021: 87-88).

Wedtug pomiaru ruchu drogowego z 2021 r. zachodni odcinek autostrady A 12 byt najbardziej obcigzonym
odcinkiem drogi, z dziennym natezeniem ruchu wynoszacym 32 700 pojazddéw. Prawie jedna czwarta z nich
przejezdzata przez obszar miejski. Udziat ruchu ciezarowego na autostradzie A12 wynosit ponad 11 400
pojazdow, czyli ponad jedng trzecig. Codziennie przez przejscie graniczne na autostradzie przejezdzato
okoto 25 800 pojazdow. W 2021 r. most miejski byt wykorzystywany srednio przez okoto 12 000 pojazdow
dziennie. Most miejski jest zamkniety dla ruchu ciezarowego.

Kolejng wazng osig komunikacyjng jest droga B 87 w kierunku Beeskow (= 12 000 pojazdéw/dzien) oraz droga
B 112 w kierunku Eisenhuttenstadt (% 11 000 pojazdow/dzien). Droga B 112 (nowa) miedzy drogamiB5i B 87
nie spetnia jeszcze swojej funkcji odcigzajacej ze wzgledu na brak potgczenia poétnocnego (= 5000
pojazdéw/dzien). W 2016 r. w centrum miasta liderem byta Leipziger StraBe (odcinek Heilbronner-Heinrich-
Hildebrand-Str.) z okoto 20 000 pojazdéw dziennie (BAST SVZ 2021). W odniesieniu do spisu ruchu
drogowego przeprowadzonego w latach 2020/2021 przez Federalny Instytut Drég i Transportu (Niemcy) oraz
Generalnego Dyrektora Drég i Autostrad (Polska) nalezy zauwazyé, ze w latach 2020 i 2021, w wyniku
pandemii koronawirusa, ruch transgraniczny byt mniej intensywny niz w poprzednich lub kolejnych latach.
Najnowsze badania przeprowadzone przez miasto Frankfurt nad Odrg na moscie miejskim wskazujg, ze w
2024 r. srednia liczba pojazdéw wyniesie 17 500 dziennie (miasto Frankfurt nad Odra, 2025a).

W Stubicach autostrada A2 wykazuje sredni dzienny ruch (DTV) wynoszacy 26 000 pojazdéw miedzy granica
panstwowa a weztem w Swiecku, droga krajowa DK 29/31 ma DTV wynoszacy 12 000 — 15 000 pojazdéw
miedzy mostem miejskim a weztem Swiecko oraz prawie 8 000 pojazdéw na pétnocnym odcinku DK 31 oraz
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droga wojewddzka DW 137 o $rednim dziennym natezeniu ruchu (DTV) wynoszacym okoto 8000 pojazdéw
na odcinku miedzy Kunowicami a skrzyzowaniem z drogg krajowg DK 29/31. Na uwage zastuguje wysoki
udziat ruchu ciezarowego, wynoszacy ponad 11 000 pojazdéw na autostradzie A2 i ponad 4000 pojazdéw na
dojezdzie do autostrady A2 miedzy skrzyzowaniem z DW 137 a weztem Swiecko.

W 2020 r. na moscie miejskim odnotowano sredni dzienny ruch (DTV) na poziomie 13 500 pojazdéw. Dane
miasta Frankfurt nad Odrg pokazuja, ze po wprowadzeniu kontroli granicznych $rednia czestotliwos¢ ruchu
w gtéwne dni powrotéw wzrosta znaczgco o okoto 36% w niedziele i okoto 26% w poniedziatki. Sredni DTV
pozostat na poziomie sprzed pandemii, wynoszac okoto 17 500. Réznice w stosunku do wartosci ustalonych
w 2020 r. mozna tatwo wyjasni¢ skutkami pandemii.

W ruchu ciezarowym najwieksze natezenie ruchu tranzytowego wystepuje na autostradzie A12 / A2 miedzy
weztami Frankfurt (Oder)-Mitte i Swiecko, gdzie $rednio przejezdza okoto 11 000 pojazdéw dziennie.
Niezwykle wysokie natezenie ruchu ciezarowego wystepuje na drodze wojewddzkiej DW 137, wynoszace
Srednio 1000 pojazdéw dziennie, oraz na drodze krajowej DK 29 miedzy skrzyzowaniem z DW 137 a weztem
Swiecko / A2, wynoszace $rednio 4000 pojazdéw dziennie. Na podstawie réznicy w natezeniu ruchu mozna
wywnioskowac, ze znaczna czes¢ ruchu generowana jest w obszarach przemystowych i handlowych na
potudniu Stubic (do 2350 pojazdow dziennie).
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llustracja 14: Obcigzenie ruchem ciezarowym, opracowanie wtasne

Stan techniczny drég jest zréznicowany: 46% uznaje sie za (bardzo) zty, a 43% za (bardzo) dobry. Wiele
mostéw (w tym réwniez mniejszych) wymaga remontu. Koszt ich trwatej konserwacji szacuje sie na okoto 2
mln euro rocznie. (Miasto Frankfurt nad Odrg 2021: 88)

Wzdtuz gtéwnych drég (> 8000 pojazdéw/dzien) przez caty dzien przekraczany jest poziom 65 dB(A). W nocy
okoto 1500-1800 mieszkancow narazonych jest na hatas powyzej 55 dB(A). Najbardziej narazone obszary to
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przede wszystkim okolice autostrady, Leipziger StraBe, Markendorfer StraBe i Rosa-Luxemburg-StraBe. Juz
teraz planowane i wdrazane sg dziatania majgce na celu ograniczenie emisji. (Miasto Frankfurt nad Odra
2021: 88)

W latach 2016/2017 wartosci graniczne dla zanieczyszczen zostaty zachowane. Najwyzsze stezenia NO,/PM
zmierzono na ulicy Leipziger StraBe, mimo niewielkich ilosci prawdopodobne sg krétkotrwate przekroczenia
wartosci granicznych. Od 2014 r. funkcjonuje dynamiczny, sterowany ekologicznie system kierowania
ruchem (zoptymalizowany w 2017 r.). W najblizszym czasie planowane jest wprowadzenie koncepcji
kierowania ruchem ciezaréwek. (Miasto Frankfurt nad Odrg 2021: 89).

W 2021 r. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska stwierdzit podwyzszone stezenie benzo(a)pirenu
wynoszace 1,96 ng/m3 w poétnocnej czesci miasta Stubice. W kolejnych latach stezenie to spadtoiw 2024 r.
wynosito ponizej 0,5 ng/m3 (GIOS: Ocena jakosci powietrza - rozktady stezen zanieczyszczen,
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling). Jest to warto$¢ wyzsza od limitdw okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w
powietrzu (Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomow substancji w powietrzu, Dz.U. 2020 poz. 2279).

Wedtug GDDKIA w Stubicach, zwtaszcza w rejonie drogi krajowej nr 29 (ul. Transportowa / ul. 1 Maja) oraz
przy ul. Kosciuszki wystepuje podwyzszone natezenie hatasu powyzej 70 dB w budynkach bezposrednio
przylegajacych do przestrzeni drogowej oraz natezenie hatasu od 55 do 69,9 dB w budynkach oddalonych o
okoto 50-90 m. Oznacza to, ze praktycznie cata strefa srédmiescia pomiedzy ul. 1 Maja a ul. Kosciuszki
narazona jest na podwyzszony poziom hatasu (GDDKIiA: Strategiczne mapy hatasu 2022.
https://www.gov.pl/web/gddkia/strategiczne-mapy-halasu-2022).

Duze tereny przemystowe i handlowe majg dobre potgczenia komunikacyjne z gtdwnymi drogami. Jednak
tylko terminal KV we Frankfurcie nad Odrg ma potaczenie kolejowe. Potudniowo-wschodnie tereny
przemystowe znajdujg sie bezposrednio przy wezle autostradowym A12 Frankfurt (Oder)-West. W pétnocno-
zachodniej czesci miasta zaréwno obszar przemystowy Seefichten, jak i terminal transportu
kombinowanego sa bezposrednio potgczone z droga krajowa B 112. Terminal posiada dodatkowo
bezposrednie potgczenie kolejowe. Aby ograniczy¢ ruch ciezarowy w centrum miasta, most miejski jest
zamkniety dla samochodéw cigzarowych. (Miasto Frankfurt nad Odrg 2021: 90).

Strategia mobilnosci kraju zwigzkowego Brandenburgia okresla strategiczne kierunki rozwoju transportu
towarowego. Stwierdzenia dotyczace transportu towarowego:

* Przeniesienie i dekarbonizacja. Wiecej towaréw transportowanych koleja/drogami wodnymi;
dekarbonizacja samochoddéw ciezarowych (napedy, wydajnosé proceséw). (MIL 2023a: 43)

= Strategia lokalizacji i zagospodarowania terenu: preferowane lokalizowanie obiektow
handlowych/przemystowych wzdtuz linii kolejowych/$rédladowych drég wodnych; zageszczenie
zabudowy wzdtuz korytarzy kolejowych (LEP HR). (MIL 2023a: 43)

» Wezty intermodalne i bocznice kolejowe: dalszy rozwdj portéw srédladowych, terminali KVT i
urzadzen przetadunkowych; kontynuacja wsparcia dla bocznic kolejowych; ptynny ruch na trasach
miedzyregionalnych. (MIL 2023a: 43)

Wedtug lzby Przemystowo-Handlowej Brandenburgii Wschodniej (IHK Ostbrandenburg) ograniczenia w
kolejowym transporcie towarowym dotycza przede wszystkim toréw postojowych. Poniewaz wczesniej
istniejgce potaczenie miedzy terminalem transportu kombinowanego a linig kolejowg Frankfurt (Oder) —
Berlin przez Rosengarten zostato zlikwidowane, pociaggi musza wykonywac¢ zwroty. Wysoki popyt na
przewozy towarowe na tej linii kolejowej nie moze by¢é w petni zaspokojony ze wzgledu na intensywne
wykorzystanie jej w ciggu dnia do przewozow lokalnych i dalekobieznych, dlatego tez czesé pociggdw musi
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by¢ zatrzymywana na stacji we Frankfurcie nad Odra lub na torach nalezacych do huty Eisenhuttenstadt.
Warunki te znacznie ograniczajg mozliwosci transportu kombinowanego..

Obszary przemystowe i handlowe maja dobre potgczenia komunikacyjne dzieki drogom krajowym DK29 / DK
31, drodze wojewddzkiej DW 137 oraz linii kolejowej Frankfurt (Oder) — Poznah. Transport kombinowany jest
mozliwy dzieki terminalom w Rzepinie (15 kilometréw na wschéd od Stubic).

Podczas spaceru po miescie omdéwiono nastepujgce kwestie dotyczace ruchu samochodowego (patrz
zatgcznik 3):

Ruch samochodowy koncentruje sie na kilku mocno obcigzonych osiach i weztach: most miejski,
Magistrale/Slubicer StraBe i wezet Leipziger StraBe/Rosa-Luxemburg-StraBe po stronie niemieckiej, a po
stronie polskiej przede wszystkim przyczétek mostu z rondem Solidarnosci i ul. T. Kosciuszki. Dojazdy do
duzych obiektéw (Intermarché, Basar/OSiR) powodujg w godzinach szczytu duze natezenie ruchu
samochodowego az do centréw miast. Na dworcu we Frankfurcie nad Odra brakuje wyraznej strefy
wysiadania; parking wielopoziomowy jest rzadko uzywany, m.in. ze wzgledu na warunki ptatnosci. W
Stubicach ul. 1 Maja stuzy de facto jako miejsce parkowania i przesiadki dla oséb dojezdzajgcych do pracy.
Most miejski pozostaje zamkniety dla ruchu ciezarowego (z wyjatkiem autobuséw liniowych i turystycznych).

Powtarzajace sie korki powstajg zwtaszcza na rondzie Solidarnosci i wzdtuz ul. T. Kosciuszki; ograniczenia
przepustowosci sieci stubickiej sg czesciej czynnikiem ograniczajgcym niz sam most. Problematyczne —
czesciowo nielegalne — skrety w kierunku mostu, nieprzejrzyste uktady dojazdowe (np. w rejonie
Intermarché) oraz zastawione lub zbyt waskie chodniki stwarzajg zagrozenie dla bezpieczenstwa i utrudniajg
poruszanie sie pieszym i rowerzystom. Dodatkowo naktadanie sie ruchu tranzytowego, zakupowego i
dojazdowego do pracy nha ograniczonej przestrzeni poteguje konflikty.

Zaproponowano budowe ronda turbinowego przy Rondo w celu zwigkszenia przepustowosci, wprowadzenie
tymczasowych stref z ograniczeniem predkosci do 30 km/h w celu zmniejszenia konfliktéw oraz
reorganizacje miejsc parkingowych i paséw ruchu przy Intermarché z zabezpieczonymi przejsciami dla
pieszych i trojkatami widocznosci. W celu odcigzenia sieci oméwiono budowe obwodnicy Stubic, ,linii
Srednicowej” oraz, w perspektywie dtugoterminowej, potnocnego mostu dla pojazdéw silnikowych.
Zarzadzanie parkingami w Stubicach ma zosta¢ wprowadzone dopiero po utworzeniu duzego parkingu typu
P+R (ok. 2 ha) z bezposrednim potgczeniem komunikacjg miejskg lub autobusem wahadtowym, aby
zapewni¢ mozliwosci przeniesienia ruchu i unikng¢ problemoéw z akceptacjg. Na dworcu we Frankfurcie nad
Odrg zaproponowano oznaczone strefy wysiadania oraz bardziej widoczng opcje P+R na weekendy.

2.5.1.Ruch spoczynkowy

Miejsca parkingowe w centrum Frankfurtu nad Odrg sg zarzadzane przez system zarzadzania parkingami —
obejmuje on zaréwno parkingi publiczne, jak i miejsca parkingowe wzdtuz ulic. W poréwnaniu z innymi
miastami optaty parkingowe we Frankfurcie nad Odrg sg raczej niskie. Zgodnie z przepisami dotyczacymi
miejsc parkingowych w przypadku nowych budynkéw lub zmian przeznaczenia nalezy zapewni¢ jedno
miejsce parkingowe na kazde mieszkanie o powierzchni do 100 m?, aw przypadku obiektow handlowych
jedno miejsce parkingowe na kazde 40 m® powierzchni sprzedazy. Ogélnie rzecz biorac, w miescie jest
zazwyczaj wystarczajgca ilos¢ miejsc parkingowych. W centrum miasta w dni robocze dochodzi do
sporadycznych utrudnien w ruchu spowodowanych ruchem mieszkancow, oséb dojezdzajgcych do pracy i
klientéw. Nie ma systemu kierowania ruchem parkingowym. lIstniejg trzy lokalizacje P+R (stadion,
Westkreuz, Birkenallee) z wystarczajgcag liczbg bezptatnych miejsc parkingowych. Na pétnocy brakuje
jednak parkingu P+R dla pojazdow przybywajacych drogamiB 5iB 112. (Miasto Frankfurt nad Odrg 2021: 90)

W Stubicach nie ma obecnie systemu zarzadzania parkingami. Jest on jednak przedmiotem dyskus;ji. W dni
powszednie centrum miasta jest w wiekszos$ci ,zapchane” samochodami polskich oséb dojezdzajacych do
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pracy, poniewaz parkingi sg bezptatne. Sytuacja ta obniza atrakcyjnos$c¢ i funkcjonalnos$é centrum miasta, a
dla oséb dojezdzajacych do pracy jest szczegdlnie ucigzliwa. Zmusza je bowiem do pokonywania znacznych
odlegtosci od miejsca parkowania do najblizszego przystanku autobusu 983 lub — ze wzgledu na rzadka
czestotliwosé kurséw - do pierwszej stacji tramwajowej po stronie Frankfurtu. (patrz dokumentacja spaceru
po miescie, zatgcznik 3)

W Dwumiescie Frankfurt (Oder) i Stubice znajduje sie tacznie 65 punktéw tadowania pojazdéw w przestrzeni
publicznej. Dostepne sg zaréwno mozliwosci szybkiego tadowania prgdem statym (czerwona ikona
btyskawicy), jak i stacje tadowania pragdem przemiennym (niebieska ikona wtyczki, patrz rysunek 14). Szare
znaki zapytania na ilustracji oznaczajg punkty tadowania, ktorych parametry (tadowanie pradem
przemiennym lub statym) nie sg znane i nie udato sie ich ustali¢.

Illustracja 15: Istniejgca infrastruktura tadowania we Frankfurcie nad Odra i Stubicach, opracowanie wtasne
Federalny plan transportowy przewiduje kilka projektéw w obszarze Dwumiasta:

* Federalne drogi dalekobiezne:
o B 112 - Obwodnica Frankfurtu nad Odra (3. etap budowy)
Stan: Rozpoczecie budowy wkrétce. (MOZ 2025)
o B 167/B 112 - Budowa obwodnicy na pétnocny zachdéd od Frankfurtu nad Odra
Stan: Rozbudowa sieci na pétnocny zachdd od Frankfurtu nad Odrg znajduje sie w
wiekszosci przed faktycznym rozpoczeciem planowania lub bez aktualnego postepowania
w sprawie zatwierdzenia planu (BMVIl o .J. a, b)
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o B 87-Budowatgcznika miedzy weztem Duben (A 13) a weztem Frankfurt (Oder)-West (A 12)
Stan: brak aktualnych planéw. (BMVl o. J. ¢, d)
Strategia mobilnosci kraju zwigzkowego Brandenburgia okresla strategiczne kierunki rozwoju ruchu
samochodowego. Stwierdzenia dotyczgce ruchu samochodowego odnosza sie do:

= Nowy podziat przestrzeni drogowej: w obrebie miast przestrzert drogowa ma zosta¢ przebudowana
zgodnie z aktualnymi trendami na korzys¢ pieszych, rowerzystéw i transportu publicznego (wiecej
miejsca, bezpieczne urzadzenia). Cele: Vision Zero, redukcja hatasu/spalin, projektowanie bez
barier, przystanki w centralnych punktach. (MIL 2023a: 39)

= Priorytet konserwacji przed budowg nowych obiektéw. Brak nowych drég krajowych w celu
zwiekszenia przepustowosci. Skupienie sie na konserwacji i rozbudowie bez zwiekszania
przepustowosci, w tym weryfikacja standardéw rozbudowy (np. zmniejszenie szerokosci jezdni do
4,50 m w zaleznos$ci od natezenia ruchu). (MIL 2023a: 39-40)

= Dostosowanie do Zmian klimatu i metody budowlane. Wykorzystanie
zrownowazonych/recyklingowanych materiatow budowlanych, powtoki odporne na wysoka
temperature, systemy odprowadzania wody deszczowej, aleje/rzedy drzew jako $rodek
dostosowania do zmian klimatu.. (MIL 2023a: 40)

= Zintegrowana zasada sieciowa (,myslenie sieciowe o drogach”): priorytetowe traktowanie
inwestycji drogowych poza korytarzami kolejowymi. Kolej stanowi kregostup, droga zajmuje sie
zagospodarowaniem terenu i potgczeniami. (MIL 2023a: 38)

*» Predkosci i bezpieczenstwo: zmniejszenie predkosci w obszarach zabudowanych jako srodek
bezpieczenstwa i zmniejszenia natezenia ruchu, z uwzglednieniem subiektywnego poczucia
bezpieczenstwa. (MIL 2023a: 19-21)

= Polityka parkingowa / optaty: analiza optat za korzystanie z przestrzeni publicznej pod katem ich
adekwatnoscido kosztéw. Przekazanie gminom uprawnien w zakresie ustalania optat za parkingi dla
mieszkaricow (StVGGebEUV). (MIL 2023a: 41)

=  Weztyicentra przesiadkowe: budowa funkcjonalnych punktéw przesiadkowych (P+R, B+R, parkingi
carpoolingowe, stacje paczkowe) w celu promowania transportu multimodalnego.. (MIL 2023a: 24)

2.6. Transport publiczny
Stacja kolejowa we Frankfurcie nad Odra jest przystankiem dla pociggéw dalekobieznych i regionalnych.
Dwumiasto jest potaczone z europejska siecig kolejowa nastepujacymi liniami i czestotliwosciami (stan na
lato 2025r.):

=  EuroCity (EC) Berlin & Warszawa / Gdansk, dwa razy dziennie
= Pocigg ekspresowy Paryz—Moskwa, 1 raz dziennie
= Pociggi nocne do Wiednia, Budapesztu, Przemysla
»  Brak przystanku ICE
Nastepujace linie transportu regionalnego zapewniajg potgczenia z regionami wokét Dwumiasta:

Tabela 3: Potgczenia regionalne na stacji kolejowej we Frankfurcie nad Odra

Linia trasa (uproszczona) Takt Czas podrozy/ uwagi

RE1 Magdeburg - Berlin - co 30 min Predkos$¢ maks. 160 km/h;
Frankfurt (Oder) - Frankfurt-Berlin ok. 55-60 min;
Cottbus bardzo duze obcigzenie (osoby

dojezdzajace do pracy).
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RB 11 Frankfurt (Oder) - co 30 min Frankfurt-Eisenhuttenstadt 15—
Eisenhlttenstadt - uzupetniaRE1 25 min, Frankfurt-Cottbus 55-80
Cottbus w kier. Cottbus ' min; co daje mniej wiecej 30-

Min-Takt Kierunek Cottbus.

RB 36 Frankfurt (Oder) — co 60 minw taczy siem.in. z
Mullrose — Beeskow - godz. szczytu Neuberesinchen i Helenesee.
Storkow — Konigs
Wousterhausen
RB 60 Frankfurt (Oder) — Seelow | co 120 min. Rozwdj komunikacji pétnoc-
—Wriezen - Bad potudnie w kierunku
Freienwalde - Uckermark/Barnim.
Eberswalde
RB 91 (transgraniczna)  Frankfurt (Oder) - co 120 mindo | Region Oderland-Spree domaga
Stubice - Rzepin - Rzepina sie rozbudowy tego potaczenia
Zielona Goéra c0 240 min. do (np.zwiekszenia czestotliwosci
Zielonej Gory kursowania/oferty).
W godz. 8-20

RE 1 kursujacy co 30 minut stanowi podstawe potgczen (szybkie potgczenie z Berlinem w 55-60 minut).
Jednak pociagi te sg bardzo zattoczone z uwagi na osoby dojezdzajgce do pracy, co czesto ogranicza komfort
podrézy. W perspektywie kluczowe znaczenie ma zwigkszenie przepustowosci i jakosci, poniewaz LNVP
2023-2027 prognozuje znaczny wzrost liczby pasazeréw (MIL 2023c: mapa 10). Przystanki EC we Frankfurcie
nad Odrg uzupetniaja transport dalekobiezny i zapewniajg potaczenie z Polskg (Warszawa/Gdansk). RB 91
zapewnia potaczenie kolejowe przez Odre i taczy strone polska przez Rzepin z Zielong Géra. Dzieki RB 11
(wraz z RE 1) w kierunku Eisenhuttenstadt/Cottbus pociagi kursuja zazwyczaj co p6t godziny. Linia RB 36
taczy okolice (Beeskow/Storkow/Kdnigs Wusterhausen), w tym przystanki w dzielnicach (Neuberesinchen,
Helenesee). Wyrazng staboscia Dwumiasta jest brak kolei duzych predkosci. Potaczenie to jest celem
gminnym. W tym celu nalezy stworzy¢ warunki budowlane/techniczne. Potaczenie pétnocne oferuje
ograniczong atrakcyjnos¢ w kierunku Seelow/Wriezen/Bad Freienwalde/Eberswalde dzieki pociggowi RB 60,
ktéry kursuje tylko co 120 minut. W przypadku pociggu RB 91 wymagana jest rozbudowa
(czestotliwosé/oferta). Daje to potencjat dla integracji Dwumiasta i obszaréw powigzanych z Polska. (Miasto
Frankfurt (Oder) 2021: 89-90)

Na stacji Stubice zatrzymuja sie wytgcznie pociagi regionalne POLREGIO na linii RB 91 (Frankfurt (Oder) —
Stubice - Rzepin - Zielona Géra Gtéwna) co 2 godziny do Rzepina i co 4 godziny do Zielonej Géry w godzinach
od 7:51 do 20:25. Przystanek jest oznaczony jako ,,na zgdanie”. Pociggi dalekobiezne (IC/EC) nie zatrzymuja
sie na tej stacji. (PKP Polskie Linie Kolejowe 2025)

Whiosek: Jak na $redniej wielko$ci miasto potozone w regionie przygranicznym, potaczenia kolejowe SPNV
sg ponadprzecietnie dobre, zwtaszcza dzieki kursujgcym co p6t godziny pociggom RE 1 i potgczeniom EC.
Kluczowymi czynnikami zwiekszajgcymi atrakcyjnos¢ sa rozbudowa linii RB 91 (transgranicznej),
zwiekszenie przepustowosci linii RE 1 oraz ulepszenia potgczenia pétnocnego (RB 60). Zatrzymanie pociggu
ICE stanowitoby jakosciowy skok w ruchu dalekobieznym, ale pozostaje celem strategicznym..

Obecnie trwajgca rozbudowa trasy Berlin — Frankfurt (Oder) — granica niemiecko-polska przyczyni sie do
skrécenia czasu przejazdu miedzy Berlinem a Brandenburgia. (DB b.d.)
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Brandenburg - Polska
Kraj zwigzkowy Brandenburgia planuje wprowadzenie w rozktadzie jazdy na rok 2027 weztéw

przesiadkowych. FFO ma by¢ wéwczas obstugiwane o minutach 0 30.

Frankfurt (Oder)

\I\ ™ ™ e W TS %
Stubice . i ‘
t_/\\ e \ < 4 /’
EC Frankfurt (Oder) — Poznan EC Rzepin — Poznan
1:42 h | 42,50 EUR 1:24 h | 55 PLN

Regio Stubice — Poznan
4:31h | 40,50 PLN

llustracja 16: Czas przejazdu i koszty potaczert SPNV, opracowanie wtasne
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Illustracja 17: Plan sieci transportu kolejowego w 2023 r., VBB GmbH i MIL 2023c, mapa 16
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W ramach projektu RailBLu do 12 czerwca 2022 r. czesciowo wdrozono pilotazowa integracje
transgranicznego regionalnego transportu pasazerskiego z cyfrowa dystrybucja biletéw w aplikacji DB
Navigator. Na podstawie danych mobilnych, zmian demograficznych i dostosowan oferty prognozowano
rozwéj liczby pasazeréw na rok 2030. W przypadku trasy Frankfurt (Oder) — Zielona Goéra przyjeto
czestotliwosé potaczen RailBlu co godzine na trasie Frankfurt (Oder) — Rzepin i co dwie godziny na trasie
Frankfurt (Oder) — Zielona Géra (potaczenie RE1 jako X91 Magdeburg — Zielona Géra). Prognozowano, ze
dzieki temu nawet 2880 dodatkowych pasazeréw mogtoby korzystac z potaczen transgranicznych. Dzigki
rozktadowi jazdy RailBlu udziat transportu publicznego w catkowitym popycie moégtby sie podwoié z
niecatych 3% (2019) do prawie 6%.

Autobusy dalekobiezne / miedzymiastowe zapewniajg bezposrednie potaczenia do Berlina, Hamburga,
Hanoweru, Kolonii, Frankfurtu nad Menem, Monachium, Warszawy i Lwowa (1-4 razy dziennie) przez Flixbus,
Sindbad / Infobus. Autobusy kursujg z Collegium Polonicum, dworca autobusowego w Stubicach, dworca
autobusowego we Frankfurcie nad Odrag lub terminalu celnego Swiecko. Liczba potaczen wskazuje na
istniejacy, ale umiarkowany popyt: autobusy miedzymiastowe kursuja bezposrednio ze Stubic 5 razy w dni
robocze do Gorzowa Wielkopolskiego i 1 raz w dni robocze do Zielonej Gory.
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Illustracja 18: Potgczenia autobusowe dalekobiezne do Frankfurtu nad Odrg, opracowanie wtasne

Duzym problemem dla transgranicznego transportu publicznego sg wysokie koszty przejazdu. Bilet EC na
trasie Rzepin—Poznan kosztuje 55 PLN (okoto 11 EUR), a bilet EC na trasie Frankfurt (Oder) - Poznan kosztuje
43,80 €.

Uczestnicy spaceru po miescie omowili sytuacje transportu publicznego w nastepujacy sposdéb (patrz
réwniez dokumentacja spaceru po miescie, zatacznik 3):
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Dworzec kolejowy we Frankfurcie nad Odrg jest centralnym weztem kolejowym Dwumiasta. Podrézni
korzystajg z niego jako punktu dostepu do transportu regionalnego i dalekobieznego. W codziennym
uzytkowaniu zauwazalne sg problemy z orientacjg (brak spéjnego systemu oznakowania, trudno czytelne
informacje o autobusach), ograniczenia zwigzane z barierami (tylko jedna winda na kazdy peron, brak
elementéw dotykowych) oraz dtugie lub niejasne trasy przesiadkowe miedzy pociggiem a autobusem.
Autobusy dalekobiezne korzystajg czesciowo z nieodpowiednich przystankéw (np. przejscie graniczne)
zamiast dworca autobusowego przy ul. Akademickiej w Stubicach. Brakuje miejsc parkingowych typu P+R,

zwtaszcza w weekendy i w dni wolne od pracy.

Braki w takcie i niewystarczajgce potaczenia przesiadkowe zmniejszajg atrakcyjnosc linii 983 w codziennym
ruchu. Przystanki niedostepne dla os6b niepetnosprawnych, ciasne strefy oczekiwania i brak
bezpieczenistwa przy przechodzeniu przez jezdnie powodujag niedogodnosci i zagrozenie dla
bezpieczenstwa. Réznice w taryfach w ruchu transgranicznym utrudniajg korzystanie z linii mieszkancom
Stubic regularnie dojezdzajgcym do pracy.

Zaproponowano zwiekszenie czestotliwosci kursowania i przedtuzenie linii 983 (przynajmniej do
Bazaru/SOSiR, a w przysztosci do Kunowic), przystanki bez barier z ostong przed warunkami
atmosferycznymi i duzymi powierzchniami postojowymi, utworzenie punktéw mobilnych na obrzezach
miasta (przystanki autobuséw miedzymiastowych) oraz polsko-niemieckie porozumienie w sprawie
eksploatacji i taryf, aby zapewni¢ mieszkaricom Stubic przystepny cenowo i tatwy dostep do dworca we
Frankfurcie nad Odra.

2.7. PTZ

We Frankfurcie nad Odra SVF (kommunale Stadtverkehrsgesellschaft mbH Frankfurt (Oder)) obstuguje w
ramach zwigzku komunikacyjnego VBB piec linii tramwajowych (37,9 km) i jedenascie linii autobusowych
(196,1 km). Sie¢ tramwajowa ma uktad promienisty, wychodzacy z centrum miasta i rozgateziajacy sie we
wszystkich kierunkach Frankfurtu. Stubice nie sg objete siecig komunikacyjng. Autobusy uzupetniajg sie¢ w
pétnocno-zachodnich dzielnicach miasta i stanowig potaczenia tangencjalne. W nocy kursujg dwie linie
autobusow nocnych. Transgraniczna linia 983 tgczy Frankfurt nad Odrg ze Stubicami. Obecnie nie jest ona
prawnie zabezpieczona na state. Czes¢ finansowania przejmuje AStA Uniwersytetu Viadrina. Ogolnie rzecz
biorac, dostepnosé Frankfurtu nad Odrag mozna ocenié jako dobra: ponad 70% mieszkancéw ma dostep do
przystanku tramwajowego, a prawie 90% do przystanku autobusowego w odlegtosci ponizej 10 minut
spacerem. Centralne wezty komunikacyjne i przystanki w centrum miasta sg w wiekszosci bezbarierowe i
zgodne z aktualnymi standardami. Wiele pozostatych przystankéw wymaga modernizacji. (Miasto Frankfurt
nad Odrg 2021: 90-91)
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Sieé publicznego transportu zbiorowego FFO + Stubice '
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Ilustracja 19: Sieé transportu publicznego FFO-Stubice, ZRODtO

Plan transportowy miasta Frankfurt nad Odrg (2017b) w analizie popytu na transport publiczny dochodzi do
nastepujacych wnioskéw:

= ,Odnotowano jedynie niewielki wzrost. Jest on zwigzany z rozwojem Uniwersytetu Europejskiego,
ruchem turystycznym (Helenesee) lub powigzaniami ze Stubicami. Linia do Stubic ma juz trzeci co
do wielkosci ruch pasazerski sposrdod wszystkich linii autobusowych.” (Miasto Frankfurt nad Odrg
2017b: 30)
= W sieci autobusowej wysokie wskazniki obtozenia odnotowuje sie réwniez tylko na odcinkach
srodmiejskich i promieniowych. Obejmuje to rowniez potgczenie ze Stubicami.” (Miasto Frankfurt
nad Odrg 2017b: 32)
» ,Linia 983 do Stubic odnotowuje niewielki wzrost liczby pasazerow”. (Miasto Frankfurt nad Odra
2017b: 34)
Transport publiczny w Stubicach obejmuje tacznie siedem linii autobusowych, ktére sg obstugiwane przez
firme Transhand na zlecenie gminy Stubice:

e Linia 1, ul. Grzybowa (na pétnoc od centrum miasta) — Swiecko, terminal z oémioma kursami
dziennie (3x rano, 3x w potudnie/po potudniu, 2x wieczorem)

e Linia 2, Swiecko, terminal - Stubice, ul. Grzybowa, z siedmioma kursami dziennie, analogicznie do
linii 1, z jednym kursem wieczorem.

e Linia3Stubice, ul. Grzybowa - Swiecko, terminal zdwoma parami kurséw dziennie, rano i w potudnie

e Linia 4 Stubice, ul. Chopina - Stubice, ul. Grzybowa z dwoma kursami dziennie, rano

e Linia 5: Stubice, ul. Grzybowa - Stubice, ul. Bohateréw Warszawy (Sad) z dwoma kursami rano i po
potudniu, po potudniu réwniez w weekendy
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e Linia6: Stubice, ul. Chopina - Stubice, ul. Grzybowa z jednym kursem dziennie, rowniez w weekendy
e Linia 7: Stubice, ul. Bohateréw Warszawy (Sad) — Stubice, ul. Grzybowa z dwoma kursami dziennie
Linie autobusowe tacza w szczegolnosci tereny przemystowe w Kunowicach, Rzepinie i na pétnocy Stubic z

centrum miasta..

Stubice, ul. Grzybowa — Swiccko, TERMINAL

Linianr2 Swiecko, TERMINAL — Slubice, ul. Grzybowa

Linianr 3 Slubice, ul. Grzybowa — Swiecko, TERMINAL

Linianr4 Shubice, ul. Choping - Slubice, ul. Grayb

Linians5 Slublice, ul. Grzybowa — Slubice, ul. Boh. Warszawy {Sgd)
Linianc 6 Stubice, ul. Chopina — Slubice, ul. Grzybowa

Linianr 7 Stublice, ul. Boh. Warszawy (Sgd) — Slubice, ul. Grzybowa

Illustracja 20: Siec¢ transportu publicznego w Stubicach, Zrédto

Strategia mobilnosci kraju zwigzkowego Brandenburgia okresla strategiczne kierunki rozwoju transportu
publicznego. Stwierdzenia dotyczace transportu publicznego sa nastepujace:
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» Celmodalnyirozbudowa oferty: udziat transportu publicznego do 2030 r. ma wynies¢ 15%. W catym
kraju ma powstac¢ sie¢ kolejowo-autobusowa z BerlinBrandenburgTakt (tatwe do zapamiegtania
czestotliwosci, zapewnienie potaczen) i integralnym rozktadem jazdy. (MIL 2023a: 8, 26-31)

= Infrastruktura transportu szynowego (i2030): rozbudowa przepustowosci/jakosci kolei w regionie
stolicy (osiem korytarzy, 35 pojedynczych dziatan w sieci S-Bahn); cel: szybkie potaczenia, wiecej
miejsca i punktualnosé. (MIL 2023a: 4, 28-30)

» Standardy dostepnosci. Perspektywa potaczen w dni robocze/co godzine na wszystkich stacjach.
Rozbudowa PlusBus jako wysokiej jakosci standardu autobusowego na catym obszarze (réwniez
poza granicami powiatu). (MIL 2023a: 28-31)

= Dostepnosc ijakosé: nalezy stosowacé zasade dwdch zmystéw. Nalezy zapewni¢ komfort (miejsce,
Wi-Fi, gniazdka elektryczne) i przystanki odporne na zmiany klimatu z zacienieniem (warunek
uzyskania dofinansowania ,,OPNVInvest”). (MIL 2023a: 29-31)

» Zmiana napedu: Wycofanie silnikéw diesla z regionalnego transportu publicznego do 2037 r.
poprzez elektryfikacje/hybrydyzacje (akumulatory/wodér). Autobusy bezemisyjne
(CVD/SaubFahrzeugBeschG, dotacje krajowe). (MIL 2023a: 20-21, 31)

= Potaczenie cyfrowe: informacje/sprzedaz w czasie rzeczywistym (platforma VBB) z danymi DELFI i
informacjami o obtozeniu (Al). ,,Jedna aplikacja—jeden system” do rezerwacji/ptatnosci. (MIL 2023a:
26-27, 29-30)

= Taryfyigranice: uproszczone, transgraniczne taryfy (bilet niemiecki, bilet pracowniczy). Celem jest
dalsza standaryzacja, w tym w regionie przygranicznym z Polska.. (MIL 2023a: 27)

Plan transportu lokalnego wyznacza nastepujgce cele w zakresie transportu transgranicznego:

= Trwate potaczenie systemow transportu publicznego zgodnie z przyjeta podwdjng strategig zawarta
w ,,Koncepcji strategicznej transportu publicznego dla Dwumiasta Frankfurt nad Odrag — Stubice”.
Perspektywicznym celem powinno by¢ srednio- i dtugoterminowe zbadanie wolnych tras w planie
zagospodarowania przestrzennego”. (Miasto Frankfurt nad Odrg 2017b: 37)
= W dziennej sieci autobuséw miejskich wzmocnienie potgczenia centrum (uniwersytet) <> Stubice
(linia 983): ,,umiarkowane zwigkszenie wydajnosci poprzez zwiekszenie czestotliwosci kurséw do 30
minut od poniedziatku do pigtku w godzinach szczytu rano i po potudniu oraz w soboty”. (Stadt
Frankfurt (Oder) 2017b: 46)
Uczestnicy spaceru po miescie zebrali nastepujaca analize stanu obecnego i propozycje dziatan (patrz
réwniez dokumentacja spaceru po miescie, zatgcznik 3):

Transgraniczna linia autobusowa 983 jest wykorzystywana jako arteria komunikacyjna tgczaca dwa miasta.
Jest ona zasadniczo postrzegana jako niezawodna, jednak uwazana za zbyt rzadko kursujaca i zbyt krétka.
Obecny koniec trasy przy al. Niepodlegtosci znajduje sie okoto 850 m od bazaru/OSiR, co powoduje, ze
pasazerowie muszg pokonywaé dtuzsze odlegtosci pieszo. Kilka przystankéw (m.in. al. Niepodlegtosci,
Intermarché) nie jest przystosowanych dla oséb niepetnosprawnych, jest zbyt waskich i nie zapewnia
wystarczajgcej ochrony przed warunkami atmosferycznymi. Pasazerowie ze Stubic podrézujacy do dworca
kolejowego we Frankfurcie nad Odrg uwazajg, ze optaty za przejazd sg zbyt wysokie/ztozone. Na dworcu
autobusowym brakuje bezpiecznych parkingéw dla rowerdéw..

Potaczenie nieczytelnych uktadéw komunikacyjnych, ograniczonej dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnosciami oraz braku uporzgadkowanych stref przesiadkowych (miejsc wysiadania i postoju
takséwek czy bezpiecznych parkingdw rowerowych) znaczaco obniza komfort i jako$¢ przesiadek.
Przystanki autobuséw dalekobieznych poza dworcem autobusowym powodujg koniecznos$é poszukiwania i
przechodzenia przez jezdnie, a takze utrudniajg orientacje na ostatnim odcinku trasy.

Zaproponowano zwiekszenie czestotliwosci kursowania i przedtuzenie linii 983 (przynajmniej do
Bazaru/SOSiR, a w przysztosci do Kunowic), przystanki bez barier z ostong przed warunkami
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atmosferycznymi i duzymi powierzchniami postojowymi, utworzenie punktéw mobilnych na obrzezach
miasta (zatrzymywanie sie tam autobuséw miedzymiastowych) oraz polsko-niemiecka umowa w sprawie
eksploatacji i taryf, aby zapewni¢ mieszkaricom Stubic przystepny cenowo i tatwy dostep do dworca we
Frankfurcie nad Odra.

2.8. Infrastruktura dla rowerzystow

Dwumiasto jest czescig europejskiej sieci tras rowerowych dzieki ponadregionalnym trasom rowerowym,
takim jak szlak rowerowy Odra-Nysa. We Frankfurcie nad Odrg zbudowano miejska sie¢ tras rowerowych z
trasami gtéwnymi i tacznikowymi. Ze wzgledu na wyrazng topografie wiele oséb coraz czesciej korzysta z
rowerow elektrycznych. W zwigzku z tym podczas przebudowy sieci nalezy uwzglednié szybkie potaczenia
rowerowe (rozbudowa osi poétnoc-potudnie, rozwazenie osi wschdd-zachdd) oraz bezpieczne parkingi
rowerowe typu ,bike & ride” przy weztach komunikacji miejskiej. Sie¢ miejska opiera sie na osi pétnoc-
potudnie wzdtuz Odry (Lebuser > Gubener Vorstadt) i jest uzupetniona sze$cioma trasami promieniowymi
oraz czterema trasami pierscieniowymi. Dodatkowe potgczenia poprzeczne wypetniajg luki. Pomimo
dobrego pokrycia terenu, jakos¢ wielu odcinkdw sieci rowerowej jest niewystarczajgca (ruch mieszany,
zezwolenia na poruszanie sie po chodnikach, nieoptymalne urzadzenia, nieoptymalne oznakowanie dla
rowerzystoéw). Potgczenia z trasami dalekobieznymi sa niekompletne, a miejsca parkingowe rzadkie.
Oznakowane sag gtdéwnie trasy turystyczne. W szczegdlnosci potgczenie miedzy mostem miejskim a
promenada nadbrzezng jest niewystarczajgce. Jest to jeden z powoddw, dla ktérych udziat rowerédw w ruchu
drogowym pozostaje niski, mimo ze trasy sg krotkie. (Stadt Frankfurt (Oder) 2021: 91)

Celem miasta Frankfurt nad Odra jest znaczne zwiekszenie ruchu rowerowego poprzez utworzenie wiekszej
liczby niezaleznych sciezek rowerowych, drég rowerowych i paséw rowerowych, wychodzacych z istniejace;j
sieci oraz lokalizacji szkét/uniwersytetéw i dworca gtéwnego.

Sie¢ sciezek rowerowych w Stubicach opiera sie przede wszystkim na trasie ,,Zielona Odra”, biegnacej
wzdtuz watu rzecznego od Kunic na potudniu az po Nowy Lubusz na pétnocy. Uzupetniaja jg Sciezkitaczace
centrum miasta z bazarem, cmentarzem oraz centrum sportowo-rekreacyjnym (ul. Zeromskiego,
Kochanowskiego, Sportowa), a takze z Kunowicami (ul. Rzepifiska, Obozowa, Potudniowa, P6tnocna).

Zgodnie z analizg wykonalnosci dotyczaca rozwoju sieci drég rowerowych w gminie Stubice, czesto nie sg
one zgodne z zaleceniami polskiego ministra infrastruktury, zwtaszcza w odniesieniu do wymaganych
minimalnych szerokos$ci i oznakowania.

W analizie wykonalnos$ci przedstawiono plany dotyczace spdjnej, bezpiecznej i komfortowej infrastruktury
rowerowej w gminie Stubice. Lacznie na terenie gminy zaplanowano 102 km infrastruktury rowerowej, z
czego:

= prawie 38 kilometréw o znaczeniu krajowym dla turystyki,

= 14,6 kilometréw o znaczeniu regionalnym dla turystyki,

= 29 kilometréw o znaczeniu lokalnym dla turystyki i rekreacji oraz

= 21 kilometréw o znaczeniu lokalnym dla transportu.
Po stronie polskiej powstaje oddzielna sie¢ $ciezek rowerowych, co w przysztosci zwiekszy atrakcyjnosé
transgraniczng..

Krajowy plan transportu rowerowego 3.0 (2022) nie wymienia zadnych konkretnych projektéw dotyczacych
Dwumiasta (lub Frankfurtu nad Odrg). Stanowi jednak strategiczne ramy do opracowywania i wdrazania
dziatan na poziomie lokalnym i regionalnym. Szczegélnie istotne moga by¢ nastepujace cele:

* Promowanie spdjnych sieci drog rowerowych
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» Wspieranie szybkich potgczen rowerowych

= Srodki bezpieczenstwa na skrzyzowaniach

*  Promowanie turystyki rowerowej
Strategia mobilnosci kraju zwigzkowego Brandenburgia okresla strategiczne kierunki rozwoju ruchu
rowerowego. Stwierdzenia dotyczace ruchu rowerowego sg nastepujace:

= Celmodalny: 20% udziatu roweréw do 2030 r. (obecnie 11%). (MIL 2023a: 8, 32-35)
= ,Sie¢ rowerowa Brandenburgii”: sie¢ obejmujaca caty obszar, dostepna przez caty rok, niezalezna
od podmiotéw odpowiedzialnych za budowe; wspodlne standardy rozbudowy; platforma danych jako
podstawa. (MIL 2023: 34-35).
» Jakos¢ infrastruktury: oddzielne, szerokie, ciggte Sciezki rowerowe w obrebie miejscowosci; jakos¢
skrzyzowan; zimowe utrzymanie i konserwacja infrastruktury rowerowej. (MIL 2023a: 33-35)
= B+R/parkingi rowerowe: bezpieczne, wystarczajagco duze parkingi, w razie potrzeby parkingi
rowerowe przy dworcach/stacjach (VBBVernetzungsstelle B+R). (MIL 2023a: 35)
= Finansowanie/kampanie: co najmniej 30 euro na mieszkanca rocznie na transport rowerowy (rzad
federalny/kraj zwigzkowy/gmina); ogdlnokrajowa strategia komunikacyjna/edukacyjna..
(MIL 2023a: 35-36)
Koncepcja ruchu rowerowego we Frankfurcie nad Odrag (Miasto Frankfurt nad Odrg 2007) okresla zasady i
cele projektowania sieci, ktore nalezy uwzglednic¢ przy wdrazaniu srodkow. Oprécz wielu srodkow wzdtuz
wyznaczonych tras rowerowych, w projekcie szczegélnie wyrdzniajg sie nastepujace dziatania:

» B & Rma w Frankfurcie znaczenie przede wszystkim na dworcu kolejowym, poniewaz wielu oséb
dojezdzajgcych do pracy przesiada sie tutaj z roweru na pocigg. Dotyczy to zarobwno o0sob
dojezdzajgcych do pracy spoza miasta, ktére zostawiajg tutaj swoje rowery na noc, jak i
mieszkancow miasta, ktérzy w ciggu dnia podrézuja pociggiem.” (Miasto Frankfurt nad Odrag 2007:
61)

» ,Mozliwosci wykraczajgce poza istniejace parkingi rowerowe mozna by ewentualnie rozwingé
poprzez utworzenie stacji mobilnosci w innej lokalizacji lub ewentualnie w gtéwnym budynku
dworca lub w jego poblizu (ewentualnie w potaczeniu z istniejgcym parkingiem wielopoziomowym)”.
(Miasto Frankfurt nad Odrg 2007: 61)

= Umozliwienie przewozu roweréw w pociggach, réwniez transgranicznych (pozytywnym przyktadem
sg pociagi Berlin-Kostrzyn). (Miasto Frankfurt nad Odrg 2007: 61)

*  Przewdz roweréw w tramwajach/autobusach w celu pokonania réznicy wysokosci. (Stadt Frankfurt
(Oder) 2007: 61)

Analiza stanu obecnego i propozycje dziatan uczestnikéw spaceru po miescie sg nastepujace:

Sie¢ sciezek rowerowych w obu miastach charakteryzuje sie niespdjnym przebiegiem: odcinki o mieszanym
ruchu obok waskich lub Sciezek, niejasne miejsca wjazdu/wyjazdu na moscie miejskim oraz zlikwidowane
lub brakujace przejécia (m.in. przy gtowicy mostu/rondzie). Sciezki na watach sa czesciowo w ztym stanie i
trudno dostepne, przez co atrakcyjne trasy nadbrzezne s3g rzadko wykorzystywane w codziennym
uzytkowaniu.

Stojaki rowerowe przy dworcu kolejowym i autobusowym sg mocno obcigzone. Szczegdlnie popularne sa
zadaszone miejsca parkingowe z stojakami miedzy budynkiem dworca a posterunkiem policji. Zaciski do
obreczy sa wykorzystywane w mniejszym stopniu. Na podstawie obserwacji na miejscu i wypowiedzi
podczas spaceru po miescie mozna wywnioskowagé, ze istnieje zapotrzebowanie na dodatkowe zadaszone
parkingi z stojakami. Nalezy réwniez rozwazy¢ zapewnienie zamykanych miejsc parkingowych, poniewaz
mozna zatozy¢, ze niektérzy uzytkownicy pozostawiajg rowery na dtuzszy czas.
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Wedtug relacji uczestnikdw spaceru miejskiego, pas dla rowerzystéw na moscie miejskim jest czesto
ignorowany przez kierowcéw samochoddéw, co prowadzi do konfliktéw. Konflikty wynikajg z waskich
przekrojéw, braku pierwszenstwa na skrzyzowaniach i niejasnych oznaczen. W newralgicznych punktach
(gtowice mostéw, ronda) brakuje widocznych elementéw zabezpieczajgcych i orientacyjnych. Brak
infrastruktury rowerowej i pieszej ostabia potgczenie z transportem publicznym.

Zaproponowano utworzenie ciaggtej ,,$ciezki rowerowej” jako gtéwnej osi o niskim poziomie konfliktow
(wariant brzegu Odry lub stadion/OSiR), kolorowe oznaczenia w miejscach konfliktowych, przejscie pod
mostem przy przyczétku mostu, modernizacja infrastruktury rowerowej na duzag skale (az po parking
rowerowy przy dworcu) oraz punktowe zezwolenia na ruch dwukierunkowy na odpowiednich bocznych
ulicach. Na moscie pas rowerowy powinien by¢ wyrazniej oznaczony.

2.9. Infrastruktura dla pieszych

Okoto jedna czwarta wszystkich tras pokonywana jest pieszo. Centralne pasy zieleni stanowig juz atrakcyjne
potaczenia komunikacyjne. Wzdtuz ulic znajduje sie wiele szerokich chodnikdéw, jednak zaparkowane
pojazdy obnizajg ich jakos¢, a niektdére z nich stajg sie barierami. Szczegdlnie na Karl-Marx-StraB3e i
Heilbronner StraBe konieczne jest ograniczenie ruchu — np. poprzez zwezenie jezdni i pomoc w
przekraczaniu ulicy — aby znacznie poprawi¢ komfort poruszania sie pieszych. Stan techniczny wielu
chodnikow jest bardzo zty i wymaga renowacji. Brak oswietlenia w parkach/terenach zielonych powoduje
poczucie niepewnosci po zmroku. Oswietlenie powinno by¢ stopniowo rozbudowywane —z uwzglednieniem
ekologii (smog swietlny, ochrona gatunkdw), ryzyka wandalizmu i ekonomicznosci. (Stadt Frankfurt (Oder)
2021:91-92)

Ze wzgledu na zwarta strukture miasta i krétkie odlegtosci ruch pieszy ma duzy potencjat rozwoju w ramach
transportu ekologicznego.

Strategia federalna dotyczaca ruchu pieszego nie wymienia zadnych konkretnych projektéw dla Dwumiasta,
ale oferuje kompleksowe ramy, w ktérych mozna opracowywac lokalne dziatania. Szczegdélnie istotne sa:

= Planowanie komunalne: strategia podkresla znaczenie zintegrowanych podejs¢ do planowania
komunalnego w celu promowania ruchu pieszego.
» Zabezpieczenie przej$é dla pieszych: nacisk ktadziony jest na poprawe przejsé dla pieszych w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa.
» Srodki zwiekszajgce atrakcyjnos$é: kluczowymi aspektami sa tworzenie atrakcyjnych stref dla
pieszych i poprawa jakosci przebywania w przestrzeni publiczne;.
=  Promocja turystyki: strategia uznaje potencjat ruchu pieszego dla turystyki..
Strategia mobilnosci kraju zwigzkowego Brandenburgia okresla strategiczne kierunki rozwoju ruchu
pieszego. Stwierdzenia dotyczace ruchu pieszego sg nastepujace:

* Cel modalny: 25% udziatu ruchu pieszego do 2030 r. (obecnie 20%) — duza dzwignia, zwtaszcza w
przypadku krétkich odlegtosci. (MIL 2023a: 8, 32-33)

» Powierzchnie i jakosé. Szerokie, atrakcyjne, pozbawione barier chodniki bez objazdéw/barier;
bezpieczne, jasne, przyjemnie zaprojektowane obiekty (w tym subiektywne poczucie
bezpieczenstwa). (MIL 2023a: 19-21, 32-33)

= Miasto krétkich odlegtosci. Powigzanie planowania osadnictwa i transportu, kontrola mobilnosci
dla planowania, rozwéj w poblizu transportu publicznego, bliskos¢ celdw.. (MIL 2023a: 24-26)

Elementy sktadowe strategii ruchu pieszego (2020) miasta Frankfurt zalecajag miedzy innymi

» ustalenie nadrzednych celow, takich jak np. informacje dotyczace projektu sieci lub przejs¢ dla
pieszych, a takze znaczne oddzielenie ruchu pieszego od rowerowego
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»  kryteria jakosci, np. minimalng szerokos$é chodnika lub wskazniki dotyczace sygnalizacji Swietlnegj
przyjaznej dla pieszych (Stadt Frankfurt (Oder) 2020: 167).

Niewielkie odlegtosci piesze sprawiajg, ze centrum Stubic jest szczegdlnie przystosowane do ruchu
pieszego. Pomiedzy placem Sybirakéw a ulicami Stefana Zeromskiego i Jana Kochanowskiego, a takze
miedzy ulicami Jednosci Robotniczej i Dgbréwki, znajduja sie strefy piesze. Ponadto w miescie jest wiele
placéw (plac Przyjazni, plac Wolnosci, plac Bohateréw). Wzdtuz catego watu nad Odra przebiega Sciezka
pieszo-rowerowa. Silnie obcigzone ruchem ulice Wojska Polskiego i Tadeusza Kosciuszki stanowig istotne
bariery dla ruchu pieszego; ich przekroczenie jest na ogét mozliwe na przejsciach z sygnalizacjg swietlng.

Analiza stanu obecnego przeprowadzona wraz z uczestnikami spaceru po miescie oraz burza moézgow
dotyczgca mozliwych dziatan przyniosty nastepujace wnioski (patrz dokumentacja spaceru po miescie,
zatgcznik 3):

Chodniki sg intensywnie wykorzystywane na krétkich dystansach w codziennym zyciu, szczegélnie na
trasach taczacych dworzec kolejowy, centrum miasta, most oraz kluczowe miejsca w Stubicach.
Jednoczesnie brakuje elementow dotykowych i ciggtych, dwujezycznych oznaczen. Na przyczétku mostu w
Stubicach zlikwidowano przejscia, przez co osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej muszg pokonywac
dtugie objazdy. Wiele chodnikéw jest waskich lub przerwanych (np. w okolicy Intermarché), a dostep do
mostu z promenad nad Odra jest utrudniony i stabo oznakowany. Wyspy ciepta (m.in. plac przed CP,
Jednosci Robotniczej) obnizajg jakos¢ pobytu..

Brak przejs¢ dla pieszych, waskie przestrzenie boczne, brak dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych i
staba orientacja przestrzenna powoduja niepewnos$¢ i konieczno$é wybierania okreznych drég. W sezonie
letnim unika sie miejsc postoju bez zacienienia; na skrzyzowaniach dochodzi do konfliktow miedzy pieszymi
a kierowcami..

Zaproponowano przywrécenie lub rozdzielenie pozioméw przejsé przy przyczotku mostu/rondzie, spéjny,
dwujezyczny system oznakowania dworzec — most — centra miast/promenady, poszerzenie i dostosowanie
waznych chodnikéw do potrzeb osdb niepetnosprawnych (w tym Intermarché/Plac Frankfurcki/Poczta),
zacienienie drzewami i zielenig miejskg w miejscach o wysokiej temperaturze oraz bezposredni, wygodny
dostep z promenad do mostu.

2.10. Mikromobilnosé/mobilnosé wspotdzielona

W obszarze mikromobilnosci i systeméw wspotdzielonych wida¢ w Dwumiescie Stubice - Frankfurt nad
Odrg znaczne roznice. Podczas gdy we Frankfurcie (Oder) funkcjonujg punktowo oferty sharingowe, w
Stubicach tego rodzaju rozwigzania mobilnosciowe wcigz catkowicie nie wystepujg.

Frankfurt nad Odrag dysponuje dwoma publicznie dostepnymi systemami wspotdzielonymi: wypozyczalnig
e-hulajndg oraz systemem wypozyczania rowerdéw towarowych (cargo). Carsharing istniat jedynie do 2019
roku, lecz zostat zlikwidowany z powodu braku popytu, co ttumaczono niskg rozpoznawalnoscia ustugi,
niewystarczajgcym zasiegiem sieci oraz mniejszg uzytecznoscig w poréwnaniu z prywatnym samochodem.

Obecnie na terenie miasta dostepnych jest do 50 e-hulajnég. Dla miasta wielkosci Frankfurtu (Oder) jest to
stosunkowo niewielka flota, co moze prowadzi¢ do ograniczonej dostepnosci, zwtaszcza na obrzezach.
System dziata w formule bezstacyjnej (,free-floating”), choé istnieja wyznaczone strefy preferowanego
parkowania. Brakuje jednak mechanizméw kierowania uzytkownikami — np. znizek za parkowanie w tych
strefach — co nasila problem tzw. ,,dzikiego parkowania”. Struktura taryfowa odpowiada standardowym
modelom: optata poczatkowa 1 € za przejazd i 0,24 € za minute. Statym klientom SVF przystuguje 7 % znizki,
a ponadto oferowane sg czasowe bonusy powitalne i abonamenty.
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System roweréw towarowych dziata w siedmiu lokalizacjach na terenie miasta. Wypozyczenia odbywaja sie
obecnie recznie w ramach niekomercyjnego, spotecznie koordynowanego modelu. Uzytkownicy moga
wypozyczy¢ rower na maksymalnie trzy dni w miesigcu bezptatnie, po wptaceniu kaucji. Oferta skierowana
jest gtédwnie do rodzin, oséb indywidualnych i matych przedsiebiorstw z okazjonalnymi potrzebami
transportowymi. Oba systemy - e-hulajnogi i rowery towarowe - sg koordynowane przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Frankfurt (Oder) (SVF) w ramach platformy mobilnosci ,go-ffo”.

Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze we Frankfurcie nad Odra istniejg pojedyncze oferty mikromobilnosci,
lecz nie sg one systemowo zintegrowane z miejska siecig transportowa. Niewielka liczba pojazdéw, brak
statej infrastruktury do parkowania oraz stabe powigzanie z weztami transportu publicznego stanowig
gtowne bariery rozwoju. Dostepne systemy wspoétdzielone sg skierowane gtéwnie do okazjonalnych
uzytkownikéw i nie zapewniajg niezawodnej mobilnosci codziennej— np. dla oséb dojezdzajacych do pracy,
uczniéw czy senioréw.

W Stubicach pojawity sie pierwsze proby wprowadzenia e-hulajn6g wspétdzielonych. Operator Quick oferuje
flote hulajnég dziatajacych w modelu ,,free-floating”, dostepnych poprzez aplikacje mobilng. Obecnie jest
to jedyny publicznie dostepny system sharingowy w Stubicach. Liczba pojazdéw jest ograniczona i
skoncentrowana w centralnych czesciach miasta. Brakuje towarzyszacej infrastruktury, takich jak state
strefy parkowania, elementy kierowania uzytkownikami czy integracja z istniejagcymi weztami
komunikacyjnymi. Poza tradycyjnymi wypozyczalniami samochodéw w Stubicach nie funkcjonuja obecnie
zadne inne formy wspétdzielonej mobilnosci — jak carsharing, bikesharing czy system roweréw towarowych.
Nie sg tez dostepne informacje o planowanych rozszerzeniach lub strategiach rozwoju mikromobilnosci.

Stubice wykazujg wiec wyrazne potrzeby rozwojowe w obszarze mikromobilnosci. W kontekscie rosngcych
powigzan transgranicznych oraz wspoélnego uzytkowania przestrzeni publicznych - np. wzdtuz Odry —
uzasadniona jest silniejsza strategiczna integracja takich rozwigzan. Jednoczesnie obszar ten stwarza duzy
potencjat do realizacji wspoélnych projektow pilotazowych, np. w ramach binacjonalnie uzgodnionej
koncepcji mobilnosci.

Analiza istniejgcych rozwigzan jasno pokazuje, ze mikromobilnos¢ i mobilnos$é wspaétdzielona nie sg dotad
postrzegane w Dwumiescie jako integralny element strategii multimodalnego transportu. Podczas gdy
Frankfurt (Oder) posiada juz podstawowe struktury organizacyjne i infrastrukturalne, w Stubicach brak
jakiejkolwiek oferty w tym zakresie.

Z punktu widzenia planowania transportowego wytaniaja sie nastepujace perspektywy:

e potencjatdla transgranicznego systemu sharingowego, np. wspélnej sieci e-rowerdéw lub e-
hulajnég z cyfrowa platforma integrujaca,

e silniejszaintegracja istniejacych systeméw we Frankfurcie (Oder), np. poprzez state stacje,
powigzania z transportem publicznym oraz system zachet i ograniczen przy parkowaniu,

e witaczenie pracodawcow i instytucji (np. uniwersytetu, osrodkdéw zdrowia) w strategiczne
rozszerzenie systemu roweréw towarowych,

e analiza mozliwosci finansowania miedzygminnego, np. w ramach Europejskiej Wspoétpracy
Terytorialnej (ETZ/Interreg), w celu uruchomienia przyjaznej mieszkaricom ustugi mikromobilnosci
w Stubicach.

Rozbudowa takich systeméw jest niezbedna dla stworzenia zréwnowazonej, multimodalnej oferty
transportowej w Dwumiescie. Mobilno$¢ wspétdzielona nie tylko zwieksza liczbe opcji przemieszczania
sie, ale — przy odpowiednim zarzgdzaniu — moze znaczgco odcigzy¢ ruch w newralgicznych czesciach
miasta i na moscie granicznym.
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2.11. Zarzadzanie Dwumiastem i perspektywy utworzenia europejskiego ugrupowania wspotpracy
terytorialnej (EUWT)

2.11.1.Aktualnie: Jedno miasto, dwa kraje

Formalnie Dwumiasto sktada sie z dwéch miast w dwéch réznych krajach, z ktérych kazde ma wtasna rade
miejska..

Na poziomie politycznym wspélne posiedzenie rad miejskich odbywa sie w miare mozliwosci raz w roku.
Ponadto istnieje Wspdélna Komisja Europejskiego Dwumiasta Stubice - Frankfurt nad Odra, w sktad ktorej
wchodzi 20 cztonkéw. Czterech cztonkdéw z Rady Miasta Stubice, szesciu cztonkéw komisji z prawem gtosu
z Frankfurtu nad Odrg oraz dziesieciu mieszkancoéw Frankfurtu nad Odrag majacych wiedze ekspercka.
Komisja ta zbiera sie co kwartat i zajmuje sie waznymi kwestiami dotyczgacymi rozwoju Dwumiasta oraz
wspotpracy miedzy jego czesciami. Wtadze obu miast spotykaja sie regularnie raz w miesigcu w ramach
Stubicko-Frankfurckiej Grupy Sterujace;j.

W 2011 roku utworzono wspélne biuro obu wtadz miejskich pod nazwa ,Centrum Kooperacji”
(https://www.frankfurt-Stubice.eu/de/doppelstadt) w celu ,codziennej wspotpracy i realizacji wielu nowych
projektow”.

W 2019 roku przyjeto trzeci wspolny Stubicko-Frankfurcki plan dziatania, ktory okresla wizje, cele i dziatania
w obszarach edukacji, jakosci zycia/infrastruktury/ustug, gospodarki oraz komunikacji i uczestnictwa, a
okres jego realizacji wynosi dziesie¢ lat. Centrum Kooperacji koordynuje wdrazanie tych dziatan.
(https://www.frankfurt-Stubice.eu/de/doppelstadt)

2.11.2.Perspektywa: Europejskie ugrupowanie wspétpracy terytorialnej

Podczas rozmoéw z interesariuszami, a zwtaszcza podczas spaceru po miescie, poruszono tematy
wymagajace wspotpracy obu miast: uzgodnienia transgraniczne: umowa operacyjna/taryfowa miedzy
polskimi i niemieckimi przedsiebiorstwami transportowymi, dostep mieszkancéw Stubic do dworca
kolejowego we Frankfurcie nad Odrg, utrzymanie/finansowanie linii 983, uzgodnione decyzje dotyczace
przystankéw/tras oraz wspodlne studia wykonalnosci dotyczgce przepraw przez Odre. Kwestie te podkreslaja
potrzebe zinstytucjonalizowanej wspotpracy w zakresie planowania, finansowania i eksploatacji, do czego
przydatne bytoby na przyktad utworzenie europejskiego ugrupowania wspoétpracy terytorialnej (zob.
dokumentacja spaceru po miescie, zatgcznik 3).

Europejskie ugrupowanie wspotpracy terytorialnej (EUWT, ang. EGTC) to jednostka organizacyjna utworzona
przez WE/UE, ktérej celem jest utatwianie i promowanie wspétpracy transgranicznej, transnarodowe;j i
miedzyregionalnej. Jej gtdwnym celem jest wzmocnienie spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
poprzez wspoélne dziatania jej cztonkéw — zazwyczaj panstw cztonkowskich, regiondéw, gmin i innych
podmiotéw publicznych (rozporzadzenie WE 1082/2006: art. 1 ust. 2—-4; rozporzadzenie UE 1302/2013: nowa
wersja art. 1 ust. 2). Dwumiasto dazy obecnie do utworzenia europejskiego ugrupowania wspoétpracy
terytorialnej. Dla osi komunikacyjnej, turystyczneji gospodarczej, jakg tworzg Frankfurt (Oder)-Stubice, taka
forma organizacyjna mogtaby odegra¢ istotna role, na przyktad w dazeniu do przesunigecia modalnego na
rzecz transportu ekologicznego.

EUWT posiada we wszystkich panstwach cztonkowskich najszerszg zdolno$é¢ prawng i zdolnos¢ do
czynnosci prawnych przystugujacg osobom prawnym i moze na przyktad posiada¢ majatek, zatrudniaé
pracownikéw, zawiera¢ umowy i gromadzi¢ srodki pomocowe. Oprécz rozporzadzen UE i przepiséw panstw
cztonkowskich podlega on wtasnej umowie/statutowi oraz ,przepisom prawa krajowego panstwa
cztonkowskiego, w ktéorym EUWT ma siedzibe” (UE 2013, nowa wersja art. 2 ust. 1). Zgodnie zumowa EUWT
wykonuje zadania powierzone mu przez cztonkdéw, m.in. realizacje wspolnych programoéw/projektow (z lub
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bez wspoétfinansowania UE) oraz inne konkretne dziatania w zakresie wspoétpracy. (Rozporzadzenie WE

1082/2006: art. 1 ust. 3-4, art. 7; art. 2; rozporzadzenie UE 1302/2013: nowa wersja art. 2 ust. 1iart. 7)

Nowelizacja z 2013 r. precyzuje, ze — z zastrzezeniem kompetencji krajowych — mozliwe jest rowniez
planowanie strategiczne, zaopatrzenie, finansowanie, eksploatacja/zarzadzanie infrastrukturg oraz
ustalanie warunkéw uzytkowania/taryf dla infrastruktur zarzadzanych przez EUWT lub UOIG (ustugi
$wiadczone w ogbélnym interesie gospodarczym). (Rozporzadzenie UE 1302/2013: nowa wersja art. 7 ust. 4)

Wsrdéd innych obszaréw dziatalnosci europejskich grup wspétpracy terytorialnej mozna wymienié
nastepujace dziedziny:

= Zintegrowany rozwoj przestrzenny

» Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia

= Rozbudowa i eksploatacja transportu publicznego/miejskiego

» Zaopatrzenie i eksploatacja (wspodlne przetargi, standardy, przechowywanie danych)

= Informacje dotyczgce dotacji/zarzadzanie dotacjami

» Podmiot odpowiedzialny za realizacje/eksploatacje duzych projektéw/mostéw

= Zarzadzanie powierzchnig i zagospodarowaniem terenu dla transportu towarowego/logistyki

= Marketing

*= Platforma wymiany informacji dla cztonkéw
Wykonywanie uprawnieh wtadzy publicznej (policja, regulacje, wymiar sprawiedliwosci lub polityka
zagraniczna) jest wykluczone. (Rozporzgdzenie WE 1082/2006: art. 7 ust. 4; rozporzadzenie UE 1302/2013:
nowa wersja art. 7 ust. 4)

W przypadku powigzanych dwumiast, takich jak Frankfurt nad Odra i Stubice, EUWT stanowi solidng i
bezpieczng pod wzgledem prawnym forme organizacyjng. Umozliwia ona wspdélne planowanie,
finansowanie i realizacje zadan zwigzanych z rozwojem miast oraz transportem w wymiarze
transgranicznym - niezaleznie od kadencji wyborczych, cykli budzetowych czy pojedynczych projektéw.
Dzieki temu dotychczasowa wspotpraca projektowa zyskataby charakter instytucjonalny. W dokumentach
o EUWT mozna precyzyjnie okresli¢ obszar obowigzywania (np. centra miast po obu stronach granicy i
obszary pomiedzy nimi) oraz zadania (oprécz wyzej wymienionych, np. réwniez zarzadzanie przebudowa
miast, zarzadzanie tymczasowym wykorzystaniem terendw, dostosowanie do zmian klimatu, cyfrowe ustugi
uzytecznosci publicznej). (Rozporzadzenie WE 1082/2006: art. 1, art. 5, art. 10-11; rozporzadzenie UE
1302/2013 nowa wersja art. 1, art. 5, art. 7 ust. 3-4, art. 8 ust. 2)

Obecnie przygotowywany jest europejskie ugrupowanie wspétpracy terytorialnej (EUWT) dla Dwumiasta
Frankfurt nad Odrg i Stubice. Ma to na celu przede wszystkim utatwienie pracy Centrum Kooperacji i
realizacje wspoélnych projektéw.

Dokumenty zatozycielskie EUWT byty podczas opracowywania koncepcji mobilnosci przedmiotem
konsultacji z organami zatwierdzajacymi z Brandenburgii i Polski. EUWT zajmie sie przede wszystkim
kwestiami organizacji transgranicznej linii autobusowej 983, w tym jej finansowaniem. Ponadto EVTZ bedzie
ubiega¢ sie o realizacje projektdw w imieniu swoich cztonkdw i je wdrazaé. Moga one obejmowac réwniez
inne projekty w zakresie mobilnosci transgranicznej. Utworzenie EVTZ planowane jest na 2026 r.
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3.Analiza SWOT

Jak opisano w wyjasnieniu metodologii, w fazie inwentaryzacji i podczas tworzenia analizy SWOT skupiono
sie na celach drég i grupach docelowych dla kazdego celu drogi.

Brandenburg - Polska

3.1. Najwazniejsze wnioski z analizy stanu obecnego i analizy SWOT

= W ostatnich latach znacznie wzrosta liczba oséb dojezdzajgcych do pracy za granice i
prawdopodobnie trend ten utrzyma sie takze w przysztosci.

= Dworzec kolejowy we Frankfurcie nad Odra, petnigcy funkcje dworca dla catego Dwumiasta, nie
wykorzystuje w petni swojego potencjatu jako punkt dostepu do regionalnego (SPNV) i
dalekobieznego (SPFV) transportu kolejowego z powodu brakéw infrastrukturalnych.

= Stubice wymagaja rozwigzania problemu parkowania, spowodowanego przez pracownikéw
dojezdzajgcych do pracy za granice.

= Miedzynarodowe taryfy czynig korzystanie z transportu publicznego mato atrakcyjnym.

= Ruch tranzytowy przez centrum miasta stanowi powazny problem, szczegdlnie w wyniku kontroli
granicznych.

=  Duzy potencjat rozwojowy tkwi w lepszym potaczeniu obu centréw miast poprzez infrastrukture dla
pieszych i rowerzystow.

= Jesli wysitki Dwumiasta przyniosag rezultaty, a rozwéj oferty w obszarach turystyki, rekreacji i
edukacji spowoduje dalszy wzrost ruchu transgranicznego, konieczne bedzie stworzenie
dodatkowych potaczen infrastrukturalnych i ofert mobilnosciowych.

3.2. Struktura analizy SWOT

Aby zapewni¢ podejscie zorientowane na uzytkownikéw, analiza SWOT jest uporzadkowana wedtug
gtownych celéw przemieszania sie (np. dojazdy do pracy, edukacja, zaopatrzenie, czas wolny, transport
gospodarczy) i zréznicowana dla kazdego celu podrdozy w zaleznosci od odpowiednich grup docelowych
(dzieci/mtodziez, studenci, osoby dojezdzajace do pracy, osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
transport dostawczy itp.). Takie badanie zorientowane na uzytkownikéw uwidacznia mocne i stabe strony,
szanse i zagrozenia z punktu widzenia osdb zainteresowanych i stanowi podstawe do opracowania
odpowiednio dopasowanego planu dziatania. Wypracowane dziatania sg nastepnie systematyzowane i
sortowane pod katem wdrozenia i sterowania -z jednej strony wedtug srodkdw transportu (pieszo, rowerem,
transport publiczny, transport indywidualny/gospodarczy), z drugiej strony wedtug odpowiedzialnych
podmiotéw — tak, aby jasno rozpozna¢ kompetencje, punkty stykowe, zaleznosci i priorytety..
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3.3. Ruch zwigzany z pracg i dojazdami do pracy

Od 2014 r. liczba os6b dojezdzajacych do pracy za granicg wzrosta czterokrotnie, szczegdlnie w Markisch-
Oderland i Frankfurcie nad Odrg. Dworzec kolejowy we Frankfurcie stanowi centralny punkt dostepu do
regionalnych i miedzyregionalnych potaczen kolejowych. Ze wzgledu na brak infrastruktury (parkingi dla
o0s6b dojezdzajacych do pracy, Sciezki rowerowe) oraz ograniczong oferte transgranicznego transportu
publicznego nie moze on w petni funkcjonowaé. Stubice cierpig z powodu samochoddw parkujacych na
catym obszarze miasta przez osoby dojezdzajace do pracy. Dwumiasto ma stabe potgczenie z polska siecig
kolejowa ze wzgledu na drogie taryfy miedzynarodowe i peryferyjne potozenie przystanku dalekobieznego
Rzepin.

Pomocne, aby osiggnac cele Przeszkoda w osiggnieciu celéw
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llustracja 21: Analiza SWOT dotyczagca ruchu pracowniczego i dojazddw do pracy, opracowanie wtasne

Mozliwe rozwigzania majace na celu poprawe sytuaciji:

* Rozbudowa infrastruktury rowerowej

* Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowej

= Oferty typu ,parkujijedz”

= Miedzygminna platforma mobilno$ciowa dla transportu multimodalnego
= Zarzgdzanie parkingami
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3.4. Ruch gospodarczy (zawodowy)
Ruch tranzytowy oddziatuje na Frankfurt nad Odrg i Stubice od strony potudnia i wschodu, powodujac duze
natezenie w potudniowo-wschodniej czesci Stubic oraz potudniowo-zachodniej czesci Frankfurtu, takze w
lokalnej sieci drogowej. Wzmozone kontrole graniczne prowadza do kilkukilometrowych korkéw,
szczegblnie w weekendy i $wieta (niedziela/poniedziatek), co skutkuje dodatkowymi zatorami w centrum
Stubic. Bez utworzenia dodatkowego przejscia granicznego problem korkéw, wywotanych objazdami
zwigzanymi z kontrolami, prawdopodobnie nie zostanie skutecznie rozwigzany.

Pomocne, aby osiggnac cele Przeszkoda w osiggnieciu celow

llustracja 22: Analiza SWOT transportu gospodarczego, opracowanie wtasne
Mozliwe rozwigzania majace na celu poprawe sytuacji:

» Dodatkowy most nad Odra
* Objazd dla ruchu gospodarczego i ciezarowego
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3.5. Dziatalno$¢ gospodarcza, handel i ustugi

Istniejg dwa dobrze zréznicowane centra handlowe i ustugowe, ktére nie sg odpowiednio potagczone miedzy
sobg. Duze natezenie ruchu samochodowego na moscie miejskim sprawia, ze korzystanie z niego przez
pieszych i rowerzystéw jest mato atrakcyjne.

Pomocne, aby osiaggna¢ cele Przeszkoda w osiggnieciu celéw

llustracja 23: SWOT - przemyst, handel, ustugi, opracowanie wtasne

Mozliwe rozwigzania majace na celu poprawe sytuaciji:

=  System rowerdéw publicznych w punktach POl z modelami taryfowymi dla grup docelowych.
* Rozbudowa infrastruktury rowerowej na kluczowych trasach.

* Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowe;.

= Kolejny most nad Odra.

» Miedzymiastowa strefa dla pieszych.
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3.6. Edukacjainauka

Dzieki dobrym potaczeniom z regionem i stolicg kraju — Berlinem — miasto jest tatwo dostepne. Kampusy
uniwersyteckie mozna osiggnac¢ pieszo lub rowerem, jednak brakuje wspélnej przestrzeni miejskiej oraz
wysokiej jakosci osi komunikacyjne;j.

Pomocne, aby osiggnac cele Przeszkoda w osiggnieciu celow

llustracja 24: SWOT edukacja i nauka, opracowanie wtasne
Mozliwe rozwigzania majgce na celu poprawe sytuacji:

=  System rowerdéw publicznych

» Stacje mobilnosci

* Rozbudowa infrastruktury rowerowej

* Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowej
= Kolejny most nad Odra

» Miedzygminna platforma mobilnosci

= Transgraniczna strefa dla pieszych
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3.7. Czas wolny

W Dwumiescie funkcjonuja wspdlne oferty kulturalne i sportowe, ktére wymagaja dalszego rozwoju.
Najwazniejsze obiekty sportowe oraz tereny rekreacyjne zlokalizowane sg jednak na obrzezach miasta i sa
niedostepne badz trudno dostepne przy wykorzystaniu transportu ekologicznego.

Pomocne, aby osiggnac cele Przeszkoda w osiggnieciu celow

7
*» Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowej

llustracja 25: SWOT Czas wolny, opracowanie wtasne
*» Dodatkowy most nad Odra (bez ruchu samochodowego)
*» Miedzygminna platforma mobilnosci
= Transgraniczna strefa dla pieszych

Mozliwe rozwigzania majgce na celu poprawe sytuacji:

=  System rowerdéw publicznych
* Rozbudowa infrastruktury rowerowej
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3.8. Turystyka

Turystyka transgraniczna odgrywa kluczowa role dla obu miast i bedzie sie nadal dynamicznie rozwijagé,
zwtaszcza w przypadku powstania nowych atrakcji, takich jak Wieza Kleista, kompleks stadionu
olimpijskiego czy promenada nad Odra.

We Frankfurcie nad Odrag wszystkie zabytki sg tatwo dostepne transportem publicznym, rowerem i pieszo,
natomiast wiekszos$¢ atrakcji turystycznych w Stubicach zlokalizowana jest na obrzezach miasta i trudno do
nich dotrze¢ ekologicznymi srodkami transportu..

Pomocne, aby osiggnac cele Przeszkoda w osiggnieciu celow

llustracja 26: SWOT turystyka, opracowanie wtasne
Mozliwe rozwigzania majgce na celu poprawe sytuacji:

=  System rowerdéw publicznych

» Stacje mobilnosci w punktach przesiadkowych
* Rozbudowa infrastruktury rowerowej

* Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowej
= Kolejny most nad Odra

* Miedzygminna platforma mobilnosci

= Transgraniczna strefa dla pieszych
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4.Misja i cele przewodnie

Opracowanie koncepcji mobilnosci dla Dwumiasta Frankfurt (Oder) — Stubice przebiega zgodnie z
przejrzystym procesem metodologicznym (zob. rozdziat 1). Jego strukture — obejmujgcg model i cele —
przedstawiono na rysunku 4. Proces ten opiera sie na
wzajemnych powigzaniach, co zapewnia, ze opracowane
dziatania sg zaréwno merytorycznie uzasadnione, jak i
praktycznie uzyteczne. Punktem wyjscia byto
sformutowanie modelu opisujagcego nadrzedng wizje
przysztego rozwoju mobilnosci. Na tej podstawie okreslono
elementy modelu, ktére wyznaczajg gtdwne obszary
dziatania i nadaja im spdjng strukture. Nastepnie L.
poszczegblne dziatania pogrupowano w klastry, taczace ze
sobg powigzane rozwigzania. Ostatecznie opracowano

konkretne dziatania, ocenione wedtug kilku kryteriow. W

rezultacie powstaty spojne ramy dziatania, ktére tgcza

llustracja 27: Proces metodologiczny, opracowanie

cele strategiczne z dziataniami operacyjnymi.. wiasne

Nadrzedna idea koncepcji nosi tytut
»Wspolny rozwdj poprzez zaciesnianie wiezi - jedno miasto, dwa brzegi, wspolne drogi”

Model ten jasno pokazuje, ze strategia mobilnosci nie skupia sie tylko na poprawie funkcjonalnosci
transportu, ale tez podkresla transgraniczny charakter Dwumiasta. Stubice i Frankfurt nad Odrg powinny sie
bardziej zblizyé, wykorzystujac mobilno$¢ jako element taczacy. W ten sposéb powstaje model, ktéry w
rownym stopniu uwzglednia techniczny, organizacyjny i urbanistyczny wymiar mobilnosci.

Konkretyzacja tresci modelu odbywa sie za pomoca czterech elementdéw sktadowych, ktére petnig role
strategicznych filaréw i umozliwiajg catosciowy przeglad przysztego rozwoju mobilnosci.

4.1. Zréwnowazona i niskoemisyjna mobilnosé (element przewodni 1)

Ten element modelu (patrz ilustracja 28) ma na celu konsekwentny rozwdj sektora transportowego w
kierunku neutralnosci klimatycznej i przyjaznosci dla srodowiska. Nacisk potozony jest na promowanie
srodkoéw transportu, ktére powodujg niewielkg emisje lub nie powodujg jej wcale, takich jak rozbudowa
infrastruktury rowerowej i pieszej, elektryfikacja transportu zmotoryzowanego oraz integracja
nowoczesnych modeli wspodtdzielenia. Szczegdlny nacisk ktadzie sie na budowe transgranicznej
infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych oraz wzmocnienie lokalnego transportu publicznego, ktory
w przysztosci ma odgrywaé kluczowsg role w miedzygminnej sieci mobilnosci. W ten sposéb element ten
przyczynia sie zaréwno do zmniejszenia emisji gazoéw cieplarnianych, jak i do osiggniecia nadrzednych celéw
w zakresie ochrony klimatu.
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Promowanie mobilnosci opartej na
wspoldzieleniu i multimodalnych weziow
komunikacyjnych

Rozbudowa infrastrukturyrowerowej i
mikromobilnosciowej

.L‘éwnowaz'onai

Rozbudowa transgranicznych finii
autobusowychw celu wzmocnienia

ekologicznego transportu publicznego
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Rozbudowa infrastrukturyfadowania dla
elektromobilnosci

llustracja 28: Element modelu 1, opracowanie wtasne

4.2. Centrum miasta z ograniczonym ruchem samochodowym i wysoka jakoscig pobytu (element modelu
2)

Drugi element modelu (ilustracja 29) realizuje wizje centrum miasta, ktére jest przyjazne dla mieszkancow,
bezpieczne i atrakcyjne, a ktére charakteryzuje sie przede wszystkim ruchem pieszym i rowerowym. Dzieki
ograniczeniu ruchu samochodowego w centrum powstaja nowe mozliwosci dla przestrzeni otwartych,
terenéw zielonych i stref spotkan. Jednoczesnie poprawia sie jako$é urbanistyczna poprzez
przeprojektowanie przestrzeni ulicznych, rewitalizacje miejsc publicznych i promowanie réznorodnosci
funkcji. Centrum Dwumiasta ma staé¢ sie miejscem, w ktérym jakos$¢ zycia, krétkie odlegtosci i
zréwnowazona mobilnosc¢ idg w parze. Cel ten nie tylko poprawia jakos¢ zycia mieszkancow, ale takze
zwieksza atrakcyjnos$é miasta dla handlu, turystyki i kultury.

Analiza SWOT wykazata, ze ze wzgledu na dtugos¢ drég podwdjne miasto ma duzy potencjat, aby stac¢ sie
miastem krétkich odlegtosci. Jednoczesnie duze natezenie ruchu w centrum Stubic, bardzo duza gestosc¢
samochodow osobowych w Stubicach oraz wysoki udziat transportu indywidualnego wskazuja, ze potencjat
ten nie jest w petni wykorzystywany. Dlatego w elemencie modelu 2 ,Centrum miasta z ograniczonym
ruchem samochodowym i wysoka jakoscig pobytu” proponujemy w szczegdlnosci dziatania, ktore sg
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odpowiednie do zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego oraz do uczynienia obszaréw centrum

dwumiasta oraz centralnych, transgranicznych osi mobilnosci bardziej przyjaznymi dla pieszych i
rowerzystow.

Centrum miasta o ograniczonymruchu
samochodowym

Bezposrednieibezpieczne trasy dla pieszychi
rowerzystow

S
ow®
30

Amy wAmopoW’

MAGod brasone

é‘YOs
Wy
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3. 3,
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o
33
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n o
T N

Przebudowa przestrzeni drogowej

Atrakcyjne miejsca spotkan i wypoczynku
wzdiuz Odry
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llustracja 29: Element modelu 2, opracowanie wtasne

4.3. Bezpieczenstwo transportu i energii (element modelu 3)

Mobilnos¢ w Dwumiescie powinna by¢ nie tylko zrownowazona, ale takze niezawodna, bezpieczna i
rezylientna. Ten element dotyczy rosngcych wymagan w zakresie bezpieczenstwa energetycznego i
transportowego w zwigzku z transformacjami, takimi jak elektryfikacja, cyfryzacja i zmiana klimatu.
Obejmuje to zapewnienie stabilnych systeméw dostaw energii dla transportu, a takze stworzenie
bezpiecznych i pozbawionych konfliktéw systemoéw zarzadzania ruchem (rysunek 30). Kluczowymi
elementami sg wyrazne rozdzielenie rodzajéw transportu, skupienie sie na niezawodnej infrastrukturze oraz
strategie zabezpieczajace przed zaktéceniami zewnetrznymi (np. kryzysami dostaw lub ekstremalnymi
zjawiskami klimatycznymi). Celem jest stworzenie mobilnosci jako solidnego i przysztosciowego systemu,
ktéry sprosta wymaganiom nadchodzacych dziesiecioleci.
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W ramach inwentaryzacji stanu obecnego jako zagrozenie dla bezpieczenstwa niezmotoryzowanych
uczestnikdw ruchu drogowego zidentyfikowano w szczegbélnosci intensywny ruch ciezarowy i indywidualny
transport motorowy przejezdzajacy przez dwumiasto. W zwigzku z tym srodki majace na celu przeniesienie
tego ruchu i zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw stanowiag szczegdlny punkt ciezkosci w

ramach modutu 3 ,,Bezpieczenstwo ruchu i energetyczne”.

Wyrazne oddzielenie od ruchu
zmotoryzowanego, ciggle oznakowanie i
bezpieczne rozwigzania na skrzyzowaniach dla
wiekszego bezpieczenstwai komfortu..

Dziataniaw zakresie kierowania ruchem i trasy

objazdowe w celu odcigzeniadzielnic .\
mieszkalnychobu miast i poprawy jakosci zycia.
Skupienie dostaw.

v

§
5

£
2
-
:

n
1 energety

P

Zastosowanie elementow ograniczajgcych ruch .///
i jasno zorganizowanych przestrzeni

drogowych, dostosowanych do

bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu.

Ograniczenie predkosci jazdy.

Wykorzystanie lokanych zrodet energii
odnawialnej do zasiania infrastruktury
tadowania, autobusdw elektrycznychi flot car-
sharingowych w celu zmniejszeniazaleznosciod
energii pochodzacejz paliw kopalnych.

Illustracja 30: Element modelu 3, opracowanie wtasne

4.4. Poprawa dostepnosci i potagczen komunikacyjnych (element modelu 4)

Potozenie Dwumiasta w strefie przygranicznej niesie ze sobg specyficzne szanse, ale takze wyzwania. Ten
element modelu koncentruje sie na poprawie transgranicznej dostepnosci, ktéra dotyczy zaréwno
codziennych dojazdéw do pracy, jak i powigzan regionalnych (ilustracja 31). Obejmuje to optymalizacje
istniejacych osi komunikacyjnych, utworzenie dodatkowych przepraw przez Odre dla pieszych i rowerzystéw
oraz rozbudowe multimodalnych weztéw komunikacyjnych. Celem jest zwiekszenie efektywnosci, komfortu
i zréwnowazonego charakteru mobilnosci miedzy Frankfurtem nad Odra a Stubicami. Scislejsze powigzanie
obu miast wzmachnia nie tylko rynek pracy, ale takze integracje gospodarcza, spotecznag i kulturows.
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Frankfurt nad Odra i Stubice charakteryzujg sie szczegélnie duza liczbg oséb dojezdzajacych do pracy za
granicg. Dworzec kolejowy we Frankfurcie nad Odrag stanowi dla oséb dojezdzajacych do pracy za granice
centralny punkt dostepu do lokalnego i dalekobieznego transportu kolejowego w Niemczech. Ze wzgledu na
wysokie optaty za dalekobiezne przejazdy transgraniczne dworzec we Frankfurcie nad Odrg nie moze w petni
wykorzystaé¢ swojego potencjatu jako punkt dostepu do dalekobieznego transportu kolejowego w Polsce.
Funkcja centrum komunikacyjnego dla os6b dojezdzajacych do pracy stawia przed dwumiastem powazne
wyzwania w zakresie ruchu statycznego (osoby dojezdzajgce do pracy codziennie lub co tydzien, ktére

zostawiajg swoje samochody w Stubicach) oraz organizacji transgranicznego transportu publicznego.

Sprawdzenie moiliwosei budowy kolejnych
mostow

Efektywne stwerowanie ruchemi
sprawdzanie alternatywnych tras

<
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!5oudyysop &*

Atrakcyjne oferty typu , parkuji jedz"
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=
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o
)
=
o
3
|~
3
X
4
=
§
)

Rozbudowa transgranicznego transportu
publicznego

llustracja 31: Element modelu 4, opracowanie wtasne

4.5. Podsumowanie misji

W potgczeniu te cztery elementy sktadowe tworzg spdéjng koncepcje (ilustracja), ktéra obejmuje rézne
wymiary mobilnosci, od kwestii ekologicznych, przez jako$¢ pobytu, po odpornosé infrastruktury i integracje
transgraniczng. Tworzy to podstawe do opracowywania i wdrazania konkretnych dziatan nie w izolacji, ale
zawsze w zgodzie z nadrzednymi celami.
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llustracja 32: Model ogélny, opracowanie wtasne
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5.Dziatania i ich skutki

5.1. Wyprowadzanie i klasyfikacja dziatan (klastrow dziatan)

W oparciu o model przedstawiony w rozdziale 4 oraz opracowane na jego podstawie elementy sktadowe
nastepuje systematyczne przetozenie go na konkretne dziatania. Podczas gdy model wyznacza kierunek
strategiczny, dziatania (klastry dziatan) tworza potgczenie z operacyjnym poziomem wdrazania.

W tym celu utworzono tematyczne klastry dziatan (ilustracja 33), ktdre tacza funkcjonalnie powigzane
podejscia i tworzg pomost miedzy abstrakcyjnymi celami a konkretnymi dziataniami. Klaster sSrodkéw jest
zazwyczaj przypisany do kilku elementéw modelu. Aby relacje te byty widoczne na pierwszy rzut oka,
opracowano jednolity kod kolorystyczny. Utatwia on rozpoznawanie i sprawia, ze powigzania miedzy
elementami koncepcji sa zrozumiate.

| 1

[1]
Wspdlne, elastyczne  oferty mobilnosci
zmniejszajg liczbe posiadanych samochodéw
osobowych, odciazg drogi i tworzg proste
potaczenie miedzy obydwoma miastami i ich
okolicami..

1]
State lokalizacje, takie jak stacje mobilnoscilub
infrastruktura fadowania, stanowia fizyczng
podstawe zréwnowazonych srodkéw transportu,
zapewniajgc jednoczesnie niezawodne dostawy
energii.

Ulepszone pofaczenia rowerowe, piesze i
transportu publicznego wzmacniaja ekologiczny
transport, odcigzajg ruch samochodowy w
centrum miasta i promujg transgraniczne
potfaczenia.

1]
Srodki sterujace, informacyijne i koordynacyjne
zapewniajg optymalne wykorzystanie
istniejgcych i nowych ofert mobiinosci, ich
potaczenie i dostosowanie do celow

Misia modelowych.

Efektywniejsza organizacjadostawitransportu
gospodarczego zmniejsza obcigzenie przestrzeni
miejskiej, zwieksza bezpieczenstwo dostawi
zmniejsza emisje.

18

Illustracja 33: Wyprowadzenie dziatan (klastrow), opracowanie wtasne
Przeglad klastréw dziatan

»  Wspodlna mobilnos¢: wspodlne i elastyczne oferty mobilnosci (np. carsharing (wspoétdzielenie i
wspotuzytkowanie samochodéw), bikesharing (wypozyczalnie rowerdw), transport na zadanie)
zmniejszajg liczbe posiadanych samochodéw osobowych, odcigzajag drogi i poprawiaja
transgraniczng dostepnoscé.
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» Infrastruktura: infrastruktura stacjonarna, taka jak punkty tadowania lub stacje mobilnosci, stanowi
fizyczng podstawe zréwnowazonej mobilnosci, zapewniajac jednoczesnie niezawodne dostawy
energii.

» Infrastruktura taczaca: ulepszone potgczenia rowerowe, piesze i transportu publicznego promuja
ekologiczny transport, tworzg bezpieczne przejscia i przyczyniaja sie do integracji obszaru
miejskiego po obu stronach Odry.

» Zarzadzanie mobilnosciag: dziatania koordynacyjne, informacyjne i kontrolne maja na celu
zapewnienie, aby istniejgce i nowe oferty byty skutecznie zintegrowane oraz przyjazne dla
uzytkownikow.

= Logistyka i transport gospodarczy: usprawniona organizacja dostaw i przewozéw towarowych
odcigza centrum miasta, zwieksza bezpieczeristwo oraz ogranicza emisje zanieczyszczen.

Klasyfikacja dziatan

Poszczegdlne dziatania stanowig elementy sktadowe mozliwe do wdrozenia na poziomie operacyjnym.
Zostaty one sklasyfikowane zgodnie z kryteriami opracowanymi w ramach oceny, takimi jak wykonalnos¢,
stopien innowacyjnosci, naktady finansowe i potencjat redukcji ruchu samochodowego. Kazde dziatanie jest
przypisane co najmniej do jednego elementu modelu, jednak dzieki synergii czesto mozna jednoczesnie
realizowac kilka celéw.

=  Wykonalnos$é opisuje horyzont czasowy realizacji. Rozrdznia sie tu dziatania krétkoterminowe (< 3
lata), srednioterminowe (3-10 lat) i dtugoterminowe (> 10 lat). Decydujgce znaczenie majg tu w
szczegbélnosci warunki planistyczne, procesy zwigzane z dokonywaniem uzgodnien i
zatwierdzeniami decyzji oraz zaleznosci infrastrukturalne (ilustracja 34).

= Koszty i naktady odzwierciedlajg przyblizong szacunkowa wartos¢ bez kosztéw eksploatacyjnych.
Zakres rozcigga sie od mniejszych dziatan o wartosci finansowej ponizej 25 000 euro (np.
oznakowanie, sygnalizacja) do duzych projektéw infrastrukturalnych o wartosci powyzej 250 000
euro (np. budowa mostéw, garaze) (ilustracja 36).

» Stopien innowacyjnosci okresla, czy dane dziatania maja charakter sprawdzony, integracyjny czy
innowacyjny. Podejscia konserwatywne bazujg na juz funkcjonujacych rozwigzaniach, dziatania
integracyjne rozwijajg istniejagce koncepcje, natomiast Srodki innowacyjne wprowadzajg do
Dwumiasta nowe technologie lub projekty pilotazowe (ilustracja 35).

= Potencjat redukcji ruchu indywidualnego okresla, w jakim stopniu dane dziatanie moze przyczyni¢
sie do ograniczenia natezenia transportu indywidualnego. W zaleznosci od oczekiwanego efektu
przeniesienia podrdzy na transport ekologiczny, jego warto$é moze by¢ niska, srednia lub wysoka
(ilustracja 37).
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Wykonalnosc

Zakres czasowy o

888

krotkoterminowe (< 3 lata)

Dziatania mogg zostac wdrozone w ciggu najblizszych trzech Iat, poniewaz
stan planowania, pozwolenia i zasoby s3 juz w duzej mierze dostepne lub
realizacjatych dziatan wymaga niewielkiego naktadu czasu.

srednioterminowe (3-10 lat)
Wdrozenie wymaga dodatkowych proceséw planowanialub koordynacji,

wyjasnieniakwestii finansowych lub wstepnych naktadéw na
infrastrukture.

diugoterminowe (> 10 lat)

Dziatania wymagajace dtugiego okresu planowania, ztozonej procedury
uzyskiwania pozwolen lub charakteryzujace sie duzymi zaleznosciami(np.
inne projekty, zmiany ram prawnych)

iterrey

Brandenburg - Polska

v

llustracja 34: Poziom czasowy wykonalnosci, opracowanie wtasne

Stopien innowacyjnosci
Stopien innowacyjnosci pod wzgledem planowania, koncepcji lub technologii o

oS

o

Qoo

tradycyjne
Sprawdzone, powszechnie stosowane rozwigzania bez zasadniczych zmian
w strukturach lub procesach

posrednie i integrujgce
Dalszy rozwoj i uzupetnienie istniejgcych koncepcji, siiniejsza integracja
sieciowa i rozszerzenie funkcjonainosci

innowacyjne
Nowe technologie lub modele o charakterze pilotazowym, ktére wymagaia
i powodujg fundamentalne zmiany.

v

Illustracja 35: Stopien innowacyjnosci pod wzgledem wykonalnosci, opracowanie wtasne
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Kosztochtonnosé ==
przyblione oszacowanie kosztow, inwestycja bez eksploatacji* {\7)

niska (< 25.000 Euro)

Drobne prace budowlane lub techniczne wymagajace niewielkiego
nakfadu pracy zwigzanego z planowaniem i uzyskaniem pozwolen, np.
oznakowanie, tablice informacyjne, stojaki rowerowe.

srednia (25.000 do 250.000 Euro)

Sredniej wielkoéci inwestycje w infrastrukture lub wyposazenie, np. punkty
tadowania pojazdow elektrycznych, niewielkie prace remontowe na
przystankach, utworzenie punktow wspotdzielenia pojazdow.

wysoka (> 250.000 Euro)

Rozlegte projekty budowlane lub infrastrukturalne o wysokich kosztach
budowy i planowania, np. budowa mostow, wieksze przebudowy drog,
budowa nowych garazy dzielnicowych.

o

o

o o O

* Sq to przyblizone wskazowki dotyczqce Kosztow, ktore mogq sie Znacznie roznic w
zaleznosci od konkretnego ksztaftu danego dziatania.

Ilustracja 36: Koszty i naktady zwigzane z wykonalnoscia, opracowanie wtasne

Potencjat do redukcji transportu indywidualnego

Wplyw na ograniczenie indywidualnego transportu zmotoryzowanego* ( )

staby
przede wszystkim dziatanie wspomagajgce lub uzupetniajgce inne srodki

sredni
o G znaczny wzrost atrakcyinoscialternatywnych srodkéwtransportu
P wysoki
o mozliwe znaczaca zmiana z transportu indywidualnego na transport
ekologiczny

* Odnosi sie do ograniczenia ruchu samochodowego w centrach Dwumiasta.

llustracja 37: Potencjat wykonalnosci w zakresie redukcji ruchu samochodowego, opracowanie wtasne

Ten system oceny umozliwia przejrzysta klasyfikacje dziatan oraz okreslenie priorytetéw w zakresie
wdrazania i skutkéw.

5.1.1.Macierz oceny dziatan

Whyniki tej klasyfikacji przedstawiono w tréjwymiarowej matrycy (zob. ilustracja 38), w ktérej uwzgledniono
wszystkie kryteria. Kazdy srodek zostat w niej umieszczony osobno, co pozwala uzyskaé zréznicowany obraz
jego wtasciwosci. Dzieki temu mozna tatwo zidentyfikowac¢ dziatania, ktére mozna wdrozy¢ w krotkim
czasie, przy niskich kosztach i wysokim potencjale redukcji ruchu samochodowego, a nastepnie nadac im
priorytet. Jednoczesnie widoczne stajg sie réwniez srodki dtugoterminowe i kosztowne, wymagajace
dtuzszego okresu planowania, lecz stanowigce kluczowe elementy transformacji.
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Kazda grupa dziatan otrzymata wtasng matryce oceny, w ktdrej poszczegdlne rozwigzania przedstawiono
oddzielnie. Pozwala to nie tylko powigzac je z nadrzednymi elementami modelu, ale takze oceni¢ w sposéb
zréznicowany pod wzgledem wykonalnosci, kosztéw, stopnia innowacyjnosci i spodziewanych efektéw.

LEGENDA
(';‘) innowacyjne

& posrednieiintegrujace

tradycyjne

krotkoterminowe srednioterminowe dtugoterminowe

Illustracja 38: Matryca oceny srodkow, opracowanie wtasne

5.2. Przeglad katalogu dziatan
Katalog srodkéw zawiera uporzadkowane zestawienie 43 dziatan (tabela), ktére zostaty opracowane w
ramach dziatan podejmowanych przez obydwa miasta. Obejmuja one cate spektrum pieciu klastréw
$rodkdw i mozna je ocenia¢ w sposéb zréznicowany wedtug czterech kryteriow docelowych. Katalog
pokazuje, jak szeroki jest zakres $srodkdw i jakie punkty wyj$cia mozna realizowac na réznych poziomach.
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Tabela 4: Katalog srodkdw, opracowanie wtasne
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Kluster % 8 'E % g” T:: 8
ister Kod Dziatanie 23 s | % |3 3 8%
dziatan N 2 = = -~ 3 EE
°% | 0 = 85 2 &3
E c [ g > g Qo ) g
L0 a3 N c282 E3
5% 22| & 8¢Sk s
g% n £ ~ a 2w ma
M-SM-RAD Car-§harlngl Freefl.oatlng ze + ++ + -+ 1,2,4
stacjami bazowymi
M-SM-CAR Publlczn.e stac1.e Zz rowerami + + + . 1,4
do wypozyczenia
Mobilnosé Wybos tni )
wspétdzielona M-SM-LRA ypozyczalnia roweréw + i o o 1,2,4
. . towarowych
(6 dziatan)
M-SM-SCO Wypozyczalnia hulajnég ++ ++ + + 1,2,4
M-SM-MOP Wypozyczalnia motoroweréw ++ ++ + + 1,2,4
M-SM-RHP Ridehailing & Ridepooling ++ +++ ++ ++ 1,2,4
M-IG-MST Stacje mobilnosci ++ ++ ++ ++ 1,2,4
M-IG-FAQ Wysokiej jakosci stojaki + + + + 1,2
rowerowe
Infrastruktura stacji
M-IG-LIS tadowania samochodoéw ++ ++ ++ 1,3
osobowych
Infrastruktura
(6 dziatan) M-IG-LOK Lokalrle odnawialne zr(.)dta’ . + + + 1,3
energii dla elektromobilnosci
M-IG-REP Stacja naprawy roweréw + +++ + + 1,2
M-IG-DUU End-of-'Trl'p-Fam!ltles ' + -+ + . 1,2
(prysznic i przebieralnia)
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Kluster
dziatan

Infrastruktura
taczaca
(19 dziatan)

Kod

M-IV-FVI

M-IV-BUS

M-IV-BRU

M-IV-BRK

M-IV-IMP

M-IV-PAR

M-IV-NET

M-IV-FUS

M-IV-ODV

M-IV-AUT

M-IV-SGA

M-IV-GER

M-IV-MFI

M-IV-PAR

M-IV-GEH

M-IV-SHA

M-IV-LSA

M-IV-KRE

M-IV-GTS

Dziatanie

Rozbudowa infrastruktury
rowerowej

Rozbudowa transgranicznej
sieci autobusowej

Kolejny most nad Odra

Kolejny most nad Odra (dla
pojazdoéw silnikowych) i
obwodnica

Transgraniczna platforma
mobilnosci

Oferty Park & Ride
Polepszenie sieci Sciezek dla
pieszych/ dostepnosci dla
niepetnosprawnych
Zintegrowany z publiczna

komunikacja miejska
transport na rzagdanie

Autonomiczne minibusy

Garaz dla osiedli

Zmniejszenie dozwolonej
predkosci

Blokady przejazdu

Zmiana przeznaczenia miejsc
parkingowych

Przedtuzenie chodnikow

Przestrzenie wspélne

Przejscie dla pieszych z
sygnalizacja Swietlnag

Przebudowa skrzyzowan

Transgraniczne Sciezki
tematyczne i trasy sportowe

Rozbudowa infrastruktury
rowerowej
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Kod Dziatanie

Poziom czasowy i
wykonalnosé
innowacyjnosci
Koszty i naktady
Potencjat redukcji
ruchu
samochodowego
Element modelu
przewodniego

Stopien

M-MM-PAR Zarzadzanie miejscami

: N ++ ++ ++ ++
parkingowymi

o
»

Transgraniczna strefa dla
M-MM-FGZ Tl:ans raniczna strefa dla + + +t + 2,3
pieszych

M-MM-MUK Strate .|a ma'rketm owa i . - . 1,2,3,

komunikacyjna 4

Wspodlne centrum

M-MM-KSM koordynacyjne ds. mobilnosci ++ +++ ++ ++
w Dwumiescie

Zarzadzanie

mobilnoscia

(8 dziatari) M-MM-BHF Zachecanie do korzystania z
ziatan - -

++ +++ ++ ++
ofert mobilnosci d

Transgraniczny system

biletéw komunikacji 1, 2,3,
publicznej/ zintegrowany 4
system taryfowo-biletowy

M-MM-MIN

M-MM-FUV Transgraniczne wydarzenia + ++ ++ ++ 1

M-MM-EVE Zarz. dzanie miejscami
parkingowymi

M-LO-WSL Przeklerowanle.ru_ch.u + + . + 2,3,4
gospodarczego i ciezarowego

Logistyka i M-LO-HUB Mikrohuby przetadunkowe ++ +++ ++ ++ 1,2
transport
gospodaczy

(4 dziatania) ~ M-LO-KVT ~ howerytowarowe do

. +++ ++ +++ + 3
drobnych tadunkow

Reaktywacja terminalu

ALY intermodalnego
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5.3. Wyprowadzenie kluczowych dziatan

Aby ustali¢ priorytety sposréd wielu propozyciji, z catego katalogu opracowano skrocony katalog dziatan w
formie kluczowych srodkéw. Jest to 15 szczegdlnie istotnych dziatan, ktére dzieki swojemu centralnemu
wptywowi i duzej widocznosci odgrywaja kluczowa role w realizacji modelu. Lgczg one zasoby, majg duze
znaczenie transgraniczne i w ponadprzecietnym stopniu przyczyniaja sie do osiggniecia celéw.

Wybér kluczowych dziatan przebiegat w ramach wieloetapowego procesu (zob. takze rozdziat 1):

=  Punktem wyjscia byty dziatania uznane za priorytetowe w analizie SWOT oraz w ramach proceséw
partycypacyjnych.

= Nastepnie zostaty one systematycznie
sklasyfikowane wedtug czterech parametréw

Zasady wyboru

oceny i uzupetnione o jakosciowa analize efektu
dzwigni strukturalnej oraz widocznosci.

» Dziatania, ktére uzyskaty szczegdlnie pozytywna i
obiecujgcg ocene w kilku obszarach selekcji,
zostaty ostatecznie zakwalifikowane jako Srodki
kluczowe. Obszary wyboru

* SWOT/partycypacja
Srodki, ktére zostaty ocenione jako szczegdlnie pozytywne : @f’a‘r‘e;:' e

* ocena jakoSciowa
i obiecujgce w kilku obszarach selekcji, zostaty ostatecznie
sklasyfikowane jako $rodki kluczowe.

W dalszej czesci przedstawiono zaréwno kluczowe

dziatania, jak i petny katalog dziatan w formie

szczegbétowych opiséw. Wyjasniajg one odpowiednio istote 16
tresci, zakres oddziatywania oraz przyporzadkowanie do
elementdw modelu. Dzieki temu zaréwno wykonalnosé
planistyczna, jak i operacyjna stajg sie przejrzyste, tworzgc
solidng podstawe do strategicznego wdrozenia w obu miastach.

llustracja 39: Procedura wyboru kluczowych dziatan,
opracowanie wtasne

5.4. Przeglad kluczowych dziatan
Ponizsza tabela prezentuje katalog kluczowych dziatan zidentyfikowanych w ramach koncepcji mobilnosci
dla Dwumiasta. Sposréd wszystkich opracowanych dziatan wybrano te, ktére majg szczegdlne znaczenie
dla realizacji celéw —tacza projekty o ponadprzecietnym wptywie na caty system.

Przeglad zostat podzielony na klastry dziatan, a kazdemu dziataniu przypisano unikalny kod utatwiajacy
orientacje.

Wszystkie kluczowe dziatania cechuja sie szerokim, strategicznym efektem dzwigni. Przyczyniajg sie nie
tylko do osiggania celdw w ramach poszczegdlnych klastréw, lecz takze tworzg wartos¢ dodang dzigki
powigzaniom z innymi obszarami. Co wiecej, nadajg Dwumiastu wyrazny wymiar transgraniczny, wspierajac
dtugofalowa transformacje systemu mobilnosci po obu stronach Odry.

Tabela 5: Katalog kluczowych dziatan, opracowanie wtasne

Kluster dziatan Kod Dziatanie

Mobilnos¢ wspétdzielona

) ) M-SM-RAD Publiczne stacje z rowerami do wypozyczenia
(1 dziatanie)
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Infrastruktura M-IG-MST Stacje mobilnosci
(1 dziatanie)
‘ M-IV-FVI Rozbudowa infrastruktury rowerowej
‘ M-IV-BUS Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowej
M-1V-BRU Kolejny most nad Odra
Infrastruktura taczaca . . PR .
e M-IV-BRK Kolejny most nad Odra (dla pojazdow silnikowych) i
obwodnica
‘ M-IV-IMP Transgraniczna platforma mobilnosci
‘ M-IV-PAR Oferty Park & Ride
‘ M-IV-NET Rozbudowa infrastruktury rowerowej
‘ M-MM-PAR Zarzadzanie miejscami parkingowymi
‘ M-MM-FGZ Transgraniczna strefa dla pieszych
‘ M-MM-MUK Strategia marketingowa i komunikacyjna
Zarzadzanie mobilnoscia LT Wspélne centrum koordynacyjne ds. mobilnosci w
(6 dziatar) Dwumiescie
M-MM-BHF Zarzadzanie miejscami parkingowymi
M-MM-MIN 15-minutowe Dwumiasto
Logistyka i transport
gospodarczy M-LO-WSL Przekierowanie ruchu gospodarczego i ciezarowego
(1 dziatanie)
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6. Karty informacyjne dziatan

Projekty przedstawione w katalogu dziatan (patrz zatacznik 5 Prezentacja projektu) zostaty szczegétowo
opisane w niniejszym rozdziale w formie kart informacyjnych. Karty informacyjne stuzg do przedstawienia
tresci dziatan oraz zrozumiatego wyjasnienia ich skutkéw, klasyfikacji i wymagan dotyczacych realizacji.

Struktura dokumentu jest uporzadkowana wedtug grup dziatan. Kazda grupa jest najpierw przedstawiona w
formie krotkiego wprowadzenia, a nastepnie przedstawiane sg kluczowe dziatania danej grupy oraz dalsze
dziatania, ktére jg uzupetniaja. Kluczowe dziatania sg oznaczone w kolejnych rozdziatach dotyczacych profili
symbolem ,,(SM)”, natomiast dziatania otrzymuja skrét ,,(M)”.

Na koncu kazdego zestawu dziatan wszystkie dziatania w danym zestawie sg oceniane na podstawie
matrycy klasyfikacyjnej, w ktérej uwzgledniono kryteria wykonalnosci, stopnia innowacyjnosci oraz
kosztéw/naktadow..

Opisy dziatan przedstawione ponizej zostaty zmniejszone w celu zapewnienia wiekszej przejrzystosci, dzieki
czemu klasyfikacja opiséw kluczowych dziatan odbywa sie bezposrednio nad opisami. Aby zapewnic lepsza
czytelnosé, opisy w oryginalnym rozmiarze znajduja sie w zatgczniku 5 do niniejszego sprawozdania..

6.1. Klaster srodkow ,,Mobilnosé wspétdzielona”

Pakiet dziatan dotyczacych wspdlnej mobilnosci obejmuje rozwigzania oparte na wspdlnym korzystaniu ze
srodkow transportu, co pozwala ograniczy¢ indywidualne posiadanie samochoddéw. Celem jest stworzenie
nowych opcji mobilnosci poprzez elastyczne i transgraniczne oferty, ktdre taczg oba miasta, a jednoczesnie
zmniejszajg obcigzenie przestrzeni miejskiej przez indywidualny transport zmotoryzowany.

Dziatania obejmuja zaréwno stacjonarne systemy wypozyczania rowerdw, jak i oferty takie jak carsharing,
wypozyczalnie hulajnég lub hulajndég. W ten sposéb wnoszg one istotny wktad w transformacje transportu w
obu miastach, tworzgc alternatywe dla prywatnych samochoddw, ktdra jest zarowno praktyczna w
codziennym uzytkowaniu, jak i przyjazna dla klimatu. Szczegélnie w kontekscie transgranicznym oferty
wspotdzielenia moga znosié bariery i poprawia¢ dostepnosc¢ obu czesci miasta.

6.1.1. Publiczne stacje roweréw (SM)

Wprowadzenie transgranicznego systemu rowerdw publicznych (zob. ilustracja) stanowi kluczowe dziatanie
w ramach klastra ,,Mobilno$¢ wspétdzielona”. System ten tworzy elastyczng i praktyczng w codziennym
zyciu alternatywe dla samochodu osobowego, jednoczesnie wzmacniajgc powigzania pomiedzy oboma
miastami. Najwiekszy potencjat rozwija w ruchu na krotkich dystansach, umozliwiajgc szybkie i wygodne
przemieszczanie sie pomiedzy miejscami zamieszkania, uczelniami, szkotami, obiektami handlowymi i
rekreacyjnymi. W trakcie dyskusji wskazano konkretne potencjalne lokalizacje stacji: we Frankfurcie nad
Odrg m.in. dworzec kolejowy, most miejski, Uniwersytet Viadrina, Wildpark, stadion i Kleistforum; w
Stubicach natomiast dworzec autobusowy, most miejski, bazar, maty bazar, szkote rolniczg oraz Collegium
Polonicum. Punktem wyjscia moga by¢ istniejgce rozwigzania — we Frankfurcie funkcjonuja juz pierwsze
oferty wspétdzielenia, takie jak mobilne punkty GO Mobility, ktére stanowig naturalng baze do rozbudowy o
system rowerow publicznych. Uzupetnienie oferty o rowery pozwolitoby stworzy¢ zintegrowana,
multimodalng sie¢ mikromobilnosci, atrakcyjng zaréwno dla studentéw, jak i oséb dojezdzajacych do pracy.
Warto przy tym uwzgledni¢ inne formy mikromobilnosci, np. hulajnogi, aby zapewni¢ jak najbardziej
efektywne wykorzystanie przestrzeni.

Kluczowe znaczenie dla powodzenia projektu ma jego dostosowanie do specyfiki Dwumiasta. Mozna to
osiggnac¢ poprzez Scista wspodtprace z dostawcami ustug wspoétdzielenia lub operatorami mobilnosci.
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Gestosc stacji i wielkos¢ poczatkowej floty powinny wynika¢ nie z zatozen teoretycznych, lecz z analizy
potencjatu uzytkownikéw (np. w ramach studium wykonalnosci) oraz doswiadczen dostawcow w
podobnych miastach. Nalezy réwniez rozwazyé, czy przedsiebiorstwo komunikacji miejskiej we Frankfurcie
nad Odra (SVF) mogtoby stworzyé wtasny model dziatania w przypadku braku zewnetrznego operatora, a
takze czy mogtoby petni¢ funkcje operatora stacji w Stubicach.

Efektywnosé systemu rowerdw publicznych jest Scisle uzalezniona od jakosci infrastruktury rowerowej.
Tylko ciaggte i bezpieczne $ciezki moga zapewnié szerokie wykorzystanie systemu i uczyni¢ go atrakcyjnym
rowniez dla mniej doswiadczonych rowerzystéw. Nalezy przy tym uwzglednié rézne warunki wyjsciowe obu
miast: we Frankfurcie istnieje juz rozbudowana sie¢, wymagajaca jednak dalszych usprawnien, natomiastw
Stubicach powstajg obecnie nowe trasy, ktdrych integracja z siecig transgraniczng bedzie kluczowa dla
sukcesu projektu. Po polskiej stronie mostu miejskiego istnieja obecnie fragmentaryczne odcinki, ktére
nalezy potaczy¢ w ramach realizacji przedsiewziecia. W potaczeniu z innymi dziataniami system rowerdéw
publicznych moze w istotny sposéb przyczyni¢ sie do ograniczenia transportu indywidualnego, poprawy
jakosci przestrzeni publicznej i realnego wsparcia zréwnowazonego rozwoju mobilnosci w obu miastach.
Waznym elementem uzupetniajgcym mogtaby by¢ wspdlna aplikacja obstugujgca transgraniczne oferty
mobilnosciowe, ktéra utatwitaby korzystanie z systemu i zapewnita petng integracje dostepnych rozwigzan..

Publiczne stacjeroweréw = Komponent gy
> AW - koncepdji
MOBILNOSC WSPOEDZIELONA

Opis
Rozwdj miedzymiastowego systemu roweréw publicznych
System stacyjnylub hybrydowy(zwrot na stacjach lub w okreslonym obszarze)
Funkcjonalne powiazanie zistniejacymi aplikacjami/platformami do uzytku transgranicznego

Integracja rowerdw elektrycznych w celu przezwyciezenia wyzwari topograficznych

Wartos¢ dodana

Lepsza dostepnosc miejsc docelowych w poblizu granicy bez samochodu
Lepsza jakosc pobytu dzieki mniejszej presji parkingoweji emisji

Ekologiczna alternatywa transportowa dla oséb dojezdzajacych do pracy na krétkich
dystansachistudentéw

s

Wk#ad w zréwnanie obu stron miasta dzieki réwnolegtejinfrastrukturze
Best-Practice

MonckebergstraBe
Steintorwall

SWB Wypozyczalniaroweréw w Bonn
LVB Leipzig MOVE wypozyczalnia roweréw w Lipsku
WupsiRad w Leverkusen

UsedomRad w Creifswaldziei Uckerittz

Aktorzy i uczestnicy Nastepne kroki EEE——,
ykonalnos¢
SVF Frankfurt Oder Stadtverkehrsgesellschaft  *  Istniejz juz punkty mobilnosci z hulajnogami (GO Mobility FFO) Ol
mbH *  Sprawdzenie mozliwosci wspotpracy w zakresie bikesharingu E Ko e Stopieri innowacyjnosci
Samorzad lokalny FFOi Stubic (planowanie, *  Studium wykonalnosci z oceng lokalizacji i potencjatéw (w razie w9 TR
przygotowanie powierzchni) potrzeby obliczy¢ koszty) £ 5 & Kosztochtonnoé¢
Dostawca ustég mobilnosci, np. Calla Bikeby ~ *  Akwizycja i porozumienie z dostawcami mobilnosci = pote - |
Deutsche Bahn, nextbike by TIER *  Rozwdj transgracniznych zamdwieri publicznych e e orench Tecvidltansponty

prywatnego

Ilustracja 40: Charakterystyka stacji rowerow publicznych, opracowanie wtasne
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6.1.2.Carsharing Stationsbasiert/Freefloating (M)

Car-sharing/ freefloating ze Komponent

. - koncepciji n
stacjamibazowym

MOBILNOSC WSPOLDZIELONA

Opis

= Opcja carsharingu dostepnego wytacznie w danej dzielnicy i powigzanego z konkretng
stacjg bazowa

= Car-sharing ze stacjami bazowymi mogtby by¢ oferowany przez wszystkie
zainteresowane strony w centralnych obszarach obu miast (obnizenie kosztow)

= MSP w systemie freefloatingu dziatajacy w obu miastach
Wartos¢ dodana
= Wieksza dostepnosc pojazdow w systemie stacji bazowych
= Elastycznosc i niezaleznosé od prywatnych samochodow
= Mobilnos¢ dostosowana do potrzeb dzigki udostepnieniu réznych rodzajéow pojazdow
Zmniejszenie zapotrzebowania na powierzchnie parkingowa

Best-Practice
= Miles (Freefloating)
Sixt Share (Freefloating)
Cambio, Flinkster, efc. (car-sharing ze stacjami bazowymi)

Aktorzy i uczestnicy Nastepne kroki
Operator dzielnicy = Subsydiowanie krzyzowe

Ustugodawcy (Miles, Sixt Share, = Zachetadla MSP
Cambio, Flinkster, itd.)

Integracja
koncencij

Illustracja 41: Charakterystyka stacjonarnego/swobodnego carsharingu, wtasna prezentacja

6.1.3.Wypozyczalnia roweréw towarowych (M)

Komponent

Wypozyczalnia roweréw towarowych koncepeji
MOBILNOSC WSPOtDZIELONA

Opis

Ekologiczne, kompak i ek i rozwigzanie transportowe dla towaréw
wielkogabarytowych lub przeworzenia dzieci

= Uzupetnia oferte w dzielnicy i zastepuje jazde samochodem

= Korzystanie poprzez lokalne wypozyczalnie, w razie potrzeby réwniez w ramach
programu partnerskiego

Wartoéé dodana
= Alternatywa dla samochodéw osobowych dla mieszkaricow
= Alternatywa dla osob nieposiadajgcych prawa jazdy
= Uzupetnienie oferty mobilnosci w dzielnicy
Oszczednos¢ miejsc parkingowych i zmniejsznie emisji spalin
Best-Practice
sigo
= fLotte (Berlin)
Kasimir (Kolonia)

Cargobike Sharing (Monachium)

Aktorzy i uczestnicy Nastgpne kroki
= Ustugodawcy mobilnodci (sigo, fLotte) = Wybdrodpowiednich terendw i partneréow 5 = o O
Uzytkownicy rowerdw towarowych = Okreslenie modelu zarzadzaniai finansowania g—. § =
Spotdzielnie mieszkaniowe = Zaangaiowa_nielo!(alnych partneréwi ‘E é @
Handel detaliczny i inni potencjalni Aruct projektup & 1
operatorzy stacji mobilnosci [

Ilustracja 42: Charakterystyka systemu wspotdzielenia rowerdw towarowych, opracowanie wtasne
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6.1.4.Kickscooter-Sharing (M)

. = o Komponent
Wypozyczalnia hulajnég koncepcji
MOBILNOSC WSPOLDZIELONA

Opis

Oferta udostepniania hulajnog elektrycznych za posrednictwem aplikacji jako
uzupetnienie ekologicznego transportu na ostatnim odcinku trasy (np. z dworca
kolejowego do centrum miasta)

Dazenie do transgranicznego korzystania z ustug jednego dostawcy

Mobilno$¢ bez stacji lub z wyznaczonymi strefami parkowania w celu utrzymania
porzadku w przestrzeni publicznej

Wartos¢ dodana
Elastyczna opcja mobilnosci na ostatnim odcinku trasy
= Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta

Zwigkszenie dostepnosci centrum miasta bez koniecznosci posiadania wiasnego
samochodu

Atrakcyjnos$¢ dia modych grup docelowych, studentéw i turystow
Best-Practice
= Poznan: Zintegrowanie ustug wypozyczania hulajnog za posrednictwem Bolt

Aachen: Multimodalny system wspotdzielenia pojazdow z wyznaczonymi
obszarami dla hulajnog

Paris: jasne zasady parkowania i uzytkowania hulajnog

Aktorzy i uczestnicy Nastepne kroki
«  Go-Mobility wrazz przedsigbiorstwem . i anali izacji e

komunika%i mIEJSKIDEJ (SvF? Ocena potrzeb i analiza lokalizacji po obu stronach .g‘ E o

Quick (Quick-app.eu)w Stubicach = Kontakt z potencjalnymi dostawcami (badanie rynku, [ ¥

Do ienia urzedy gt i i i g

policja, informacja turystyczna N 35 =9
Potaczenie z jaca lub pl 3 platforma £ x
mobilnosci —r

llustracja 43: Charakterystyka systemu wspotdzielenia hulajndg elektrycznych, opracowanie wtasne

6.1.5.Moped-Sharing (M)

Wypozyczalnia motoroweréw Leitbildbaustei
MOBILNOSC WSPOLDZIELONA

Opis
System wspéldzielenia skuteréw elektrycznych (50 kmlh) obsfugiwany przez
aplikacje
Idealny do pokonywania srednich odlegtosci i do uzytku transgranicznego
= Przyjazna dla uzytkownika rezerwacja za pomocg smartfona, kask w cenie
Wartosci dodane

= Uzupeinia ekologiczng komunikacje miejska na dtuzszych trasach w obrebie
miasta

= Alternatywa dla wiasnego skutera lub samochodu dla miodych ludzi i 0s6b
dojezdzajacych do pracy

= Ograniczenie ruchu samochodowego w gesto zabudowanych obszarach

miejskich

Best-Piagtise wymagania dotyczace miejsca parkingowego, cicha pracai niska
emisja spali

= Berlin: Emmy — wypozyczalnia motoroweréw z ustalonymi obszarami

dziatalnosci
Warszawa: Blinkee.city — popularny dostawca ustug wypozyczania motorowerow
i skuteréw

Aktorzy i uczestnicy Nastepne kroki
Miasto Frankfurt nad Odra i Stubice, «  Analiza i grup docel h —
ewentualnie istniejacy dostawcy ustug aliza: papyl:1.gelp: dacelowyc .g. E & O
mobilnosci = Op ie obszaréw dzi §ci i stref postojowych po obu stronach [ ¥
Planowanie ruchu, stuzby porzadkowe miasta Q

. - _ o S

Operatorzy ustug sharingowych . ) Kkontaktu z d ustug st ych o S
Dostawcy energii (infrastruktura doéwiadczenie w regionach przygranicznych
tadowania)

Ustalenie ram pi ych (projekt we wspétpracy z

Ilustracja 44: Charakterystyka systemu wspotdzielenia motorowerdw, opracowanie wtasne
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6.1.6.Ridehailing & Ridepooling (M)

Komponent _—

Ridepooling koncepci (&) D
DZIELC i

N(
LINC

Ridehailing &

Opis
Ustuga transportowa obstugiwana przez aplikacje, z mozliwoscig wczesniejszej
rezerwacji minibusa lub vana

Przejazd moze by¢ realizowany wytacznie dla jednego pasazera (Ridehailing)
lub wspdlnie z innymi pasazerami (Ridepooling)

= Dynamiczny wybor trasy w zaleznosci od zapotrzebowania i kombinacji
pasazerow

Wartosc dodana
Elastyczna mobilnosc ,od drzwi do drzwi” bez koniecznosci posiadania wiasnego
samochodu
Odcigzenie transportu publicznego w godzinach szczytu i na obrzezach miast

Zmniejszenie liczby pustych przejazdéw dzieki inteligentnemu systemowi
carpoolingu

= Wzmocnienie ekologicznego fransportu w regionach wiejskich
Best-Practice
MOIA (Hamburg): Miejska ustuga ridepoolingu z flota pojazdéw elektrycznych

Muva (Berlin): Ustuga na zadanie BVG zapewniajaca przejazdy dla 0sob
niepetnosprawnych w obszarach podmiejskich

Aktorzy i uczestnic! Nastepne kroki > S .. I
Y : Y Sp 8 8 Wykonalnosé
= Gminy . Ident):ﬁkgcja(pn;le_ncja)nxclhb o, ; == |
Operatorzy transportu publicznego i opefatofow. {pubicziych 1 5 o O O Stopien innowacyjnosci
przedsiebiorstwa transportowe prywatnych) g, & P Y]
Dostawcy tacy jak Via = Ustalenie transgranicznych zezwoleri i 0L = = <
Transpo}',talloﬁ Inc standardéw ochrony danych £ Kosztochtonnosc

Potencjal redukcji transportu
prywatnego

Illustracja 45: Charakterystyka ustug Ridehailing & Ridepooling, wtasna prezentacja

6.1.7.Umiejscowienie dziatan w klastrze ,,Mobilno$é wspoétdzielona”

Stacje rowerdw publicznych planowane sg przede wszystkim w centralnych punktach miasta, istotnych dla
codziennej mobilnosci. Obejmuja one dworce kolejowe we Frankfurcie nad Odrg i Stubicach, kluczowe
wezty komunikacji miejskiej oraz miejsca o duzym natezeniu ruchu, takie jak Uniwersytet Europejski Viadrina
i Collegium Polonicum. Dzieki lokalizacjom w poblizu granicy powstanie bezposrednie potgczenie miedzy
centrami obu miast, co w wyrazny sposob przyczyni sie do codziennej integracji Dwumiasta.

Szczegdlne znaczenie ma koncentracja przestrzenna punktéw taczacych rézne srodki transportu, poniewaz
utatwia to korzystanie z wielu form mobilnosci. System rowerédw publicznych bedzie mozna ptynnie
integrowac z transportem kolejowym, autobusowym czy innymi ustugami wspotdzielenia, umozliwiajgc
elastyczne kombinacje tras atrakcyjne dla réznych grup uzytkownikéw. Obszar dziatania obejmie gtéwne
czesci obu miast wraz z najwazniejszymi punktami docelowymi, co zapewni dostepnos¢ systemu dla oséb
dojezdzajacych do pracy, studentéw i mieszkancéw w codziennym zyciu.

Dodatkowym wzmochnieniem projektu mogtoby by¢ rozwazenie budowy nowego mostu pieszo-rowerowego
nad Odrag (M-IV-BRU). W jego bezposrednim otoczeniu mogtyby powstaé¢ kolejne stacje rowerdw
publicznych, co zwiekszytoby dostepnosé, widocznosé i atrakcyjnosé catego systemu.

System rowerdw publicznych zostanie réwniez powigzany z istniejagcymi ofertami wspoétdzielenia.
Przyktadem moga by¢ lokalizacje skuterow we Frankfurcie nad Odra, ktére pozwolg stworzy¢ efekt synergii
i zaoferowa¢ mieszkannicom oraz uzytkownikom spdjniejszg oferte mobilnosci. Kluczowe znaczenie dla
rozwoju sieci ma wtasciwe wymiarowanie stacji, ustalane we wspoétpracy z operatorami — tak, aby zapewnic
odpowiednig gestos¢ oraz wielkos¢ poczatkowej floty. Podstawg tego procesu powinna byé¢ analiza
potencjatu uzytkownikéw, umozliwiajgca etapowe wdrazanie systemu z naciskiem na lokalizacje centralne.

Ilustracja 46 pokazuje, ze skuteczno$é¢ systemu nie zalezy wytgcznie od aspektédw technicznych, lecz w
duzej mierze od przemyslanego rozmieszczenia stacji, ich multimodalnej integracji oraz powigzania z
uzupetniajgcymi dziataniami infrastrukturalnymi.
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Illustracja 46: Lokalizacja dziatan zwiazanych z mobilnoscig wspdtdzielong, opracowanie wtasne

6.1.8.Klasyfikacja dziatan w klastrze ,,Mobilnos¢ wspotdzielona”

Matryca oceny (rysunek 46) pokazuje, ze w szczegolnosci kluczowe dziatanie polegajgce na wprowadzeniu
systemu rowerdw publicznych mozna zrealizowac przy stosunkowo niewielkich kosztach, a jednoczesnie
ma ono duzy wptyw na osiggniecie celu. Inne dziatania, takie jak oferty carsharingu lub ridehailing &
ridepooling, wigza sie z wiekszymi wymaganiami organizacyjnymi i czesciowo wigekszymi inwestycjami, ale
réwniez majg potencjat w zakresie ograniczenia indywidualnego transportu zmotoryzowanego i
wzmocnienia transportu ekologicznego.

Klasyfikacja ta jasno pokazuje, ze mobilno$¢ oparta na wspétdzieleniu moze zazwyczaj przynie$¢ widoczne
efekty i zmiany w perspektywie $rednioterminowej, ktdére przyczyniajg sie do strukturalnych zmian w
systemie mobilnosci.
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KLASTER DZIAtAN

Kod Dziatanie

MSMCaR | Carsharing/ Freefloating zestacjami
M-SMRAD | Bikesharing ze stacjami bazowrymi
MSMSCO | Wapoiyczalnia hulajndg M-SM-MOP
MSM-MOP | Wypoiyczalnia motoroweréw

M-SM-RAD

M-SM-LRA
MSMRHP | Ridehailing & Ridepooling

M-SM-SCO

M-SM-CAR

{0 iM-sM-RHP

LEGENDA
(@) innoviacyjne
@ integratzvme

konservatzvne

Illustracja 47: Klaster oceny mobilnosci wspdtdzielonej, opracowanie wtasne

6.2. Klaster srodkoéw ,,Infrastruktura”
Pakiet srodkow ,Infrastruktura” obejmuje projekty bezposrednio zwigzane z obiektami budowlanymi i
lokalizacjami. Nalezg do nich w szczegélnosci stacje mobilnosci, infrastruktura tadowania oraz elementy
uzupetniajace, takie jak parkingi rowerowe czy kawiarnie naprawcze. Srodki te tworzg fizyczng podstawe
zintegrowanej, zréwnowazonej i przyjaznej dla uzytkownikéw mobilno$ci w Dwumiescie.

Dziatania realizowane w ramach tego klastra zapewniajg niezbedne zakorzenienie w przestrzeni miejskie;j.
Stanowig centralne punkty kotwiczace, ktére tacza rézne srodki transportu i gwarantujg niezawodng obstuge
podstawowa. Szczegdlne znaczenie ma tu $cista integracja infrastruktury energetycznej i transportowe;.
Rozbudowa punktéw tadowania dla elektromobilnos$ci wspiera nie tylko transformacje transportowa, lecz
takze zwieksza bezpieczenstwo energetyczne i odpornosé Dwumiasta.

Ogodlnie rzecz biorac, klaster ten stanowi podstawowy warunek infrastrukturalny rozwoju alternatywnych
form transportu, wzmacniajgcy realizacje wielu innych dziatan. Dzieki bezposredniej widocznosci w
codziennym zyciu i ukierunkowaniu na potrzeby uzytkownikéw, infrastruktura powigzana z konkretnymi
lokalizacjami wnosi istotny wktad w akceptacje i upowszechnienie zrbwnowazonej mobilnosci.

6.2.1.Stacje mobilnosci (SM)

Kluczowe dziatanie ,Stacje mobilnosci” (patrz ilustracja 48) zaleca utworzenie centralnych weztow
komunikacyjnych na terenie Dwumiasta, w ktérych bedg dostepne rézne ustugi mobilnosciowe. Celem jest
stworzenie multimodalnej infrastruktury transportowej, ktéra umozliwi ptynne potgczenie transportu
publicznego, systemoéw wspdtdzielenia i innych elementéw mobilnosci..

Jako pierwsze lokalizacje pilotazowe mozna rozwazy¢ dworzec autobusowy w Stubicach oraz dworzec
kolejowy we Frankfurcie nad Odrg. Oba miejsca maja duze znaczenie strategiczne, poniewaz stanowig
centralne punkty przyjazdu i przesiadki w ruchu transgranicznym, a ze wzgledu na duza czestotliwosé
uzytkowania wydajg sie szczegdlnie odpowiednie do promowania nowych nawykéw mobilnosciowych.
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Ponadto nalezy w pierwszej kolejnosci uwzgledni¢ miejsca, w ktérych istnieje juz infrastruktura, aby
wykorzystaé synergie i umozliwi¢ szybka realizacje. W kolejnym kroku srodek ten nalezy rozszerzy¢ na cata
sie¢, uwzgledniajgc réwniez zdecentralizowane wezty komunikacyjne.

Oprécz takich duzych stacji mobilnosciowych mozna réwniez przewidzie¢ stacje mikromobilnosciowe.
taczag one takie ustugi, jak wypozyczanie roweréw, hulajnég lub motoroweréw, ale nie obejmuja
carsharingu. Dzieki temu mozna je realizowaé¢ na mniejszych powierzchniach i generuja one nizsze koszty
inwestycyjne i eksploatacyjne. Odpowiednimi lokalizacjami dla stacji mikromobilnosci sg miejsca potozone
w centrum, w poblizu uczelni wyzszych i centréw handlowych, a takze miejsca, ktére oferujg wysoki
potencjat jakosci pobytu. Scista wspétpraca z sieciami handlowymi, takimi jak Netto lub Kaufland, moze byé
przydatna w celu efektywnego wykorzystania istniejgcych powierzchni i unikniecia dodatkowego
zabetonowania powierzchni. Ponadto stacje mobilnosci moga by¢ uzupetnione o dodatkowe ustugi, takie
jak punkty odbioru paczek, stacje tadowania pojazdéw elektrycznych lub infrastruktura serwisowa. Takie
potaczenie funkcji zwieksza codzienng uzytecznos¢ stacji, poniewaz mobilnos¢ jest powigzana z
praktycznymi ustugami. W ten sposéb mozna na przyktad efektywnie potgczy¢ zakupy, odbiér paczek lub
tadowanie pojazdéw z tanncuchami mobilnosci, co dodatkowo zwieksza atrakcyjnos¢ lokalizacji. Rdwniez
oferty typu ,,park and ride” lub wspétpraca z prywatnymi operatorami parkingdw moga zwiekszy¢ zasieg
oddziatywania takich stacji i wzmocni¢ ich funkcje w regionalnej sieci transportowej. W przeciwienstwie do
systemow freefloatingowych, oferty stacjonarne powodujg mniejszy porzadek w przestrzeni publicznej, sg
mniej zintegrowane z transportem publicznym, wymagaja wiekszych naktadéw na konserwacje i kontrole,
moga utrudnia¢ planowanie przez gmine, a ponadto zwiekszac konkurencje o uzytkownikdw. Skutecznosc¢
tego srodka mozna dodatkowo wzmocni¢ poprzez rozbudowe infrastruktury rowerowej oraz budowe
nowego mostu na Odrze dla pieszych i rowerzystéw. Bezposrednie potaczenie miedzy centrami obu miast
znacznie zwiekszytoby atrakcyjnosc¢ stacji mikromobilnosci i utatwito transgraniczny transport codzienny..

Stacje mobilnosci, zaréwno te duze, jak i mate, powinny by¢ zatem rozpatrywane jako wazny element, ktéry
mozna stopniowo wdrazac¢ w celu realizacji modelu. Mogtyby one stworzy¢ widoczng infrastrukture, ktéra
utatwitaby przejscie na srodki transportu przyjazne dla srodowiska, promowata multimodalne potaczenia
komunikacyjne i przyczynita sie do zintegrowania obu miast.

Stacje mobilnosci €= Kornponent

koncepcji

Opis
Zgrupowanie ofert wspdlnej mobilnosci (np. rowerdw, hulajndg, carsharingu) wjednym
miejscu
Integracja stacji odbioru paczek, w razie potrzeby réwniez infrastruktury fadowaniaidostaw

Pod#aczenie do przystankéw komunikacji miejskiej, parkingow P&R i miejsc o duzym
natezeniu ruchu (centrum miasta, bazar, dworzec kolejowy)

Wartos$¢ dodana

Zapewnia elastyczng mobilnosc bezposrednio w punktach POI

Odciaza przestrzeri drogowa i tworzy przejrzysta strukture

Promuje multimodalne faricuchy transportowe dzieki pofgczeniom z transportem publicznym

Motliwosc potaczenia przestrzennego z punktamisprzedazy detalicznej lub centrami handlowymi
Best-Practice

Stacje Jelbi (Berlin)

HVV-Switch (Hamburg)

Punkty mobilnosci w Bremen

Zaangazowanii uczestnicy Nastepne kroki

Ustugodawcy mobilnosci, np. Miles oraz Uzgodnienia z SVF, ktdra juz prowadzita wstepne badania nt. lokalizacji @ E\ Wykonalnosé
Sixtshare Analiza lokalizacji w oparciu na zapotrzebowanie (dworzec kolejowy, i
Miasto Frankfurt (Oder) & Cmina Stubice centrum missta, bazar, Intermaiche, stadion) R B O O Stopieri innowacyjnosci
(planowanieizatwierdzenie) Ustalenie finansowania (dotacje UE, wspdlna odpowiedzialnosc) w0 Y

A . - 9 E = o x " v
SVF i inni operatorzy transportu publicznego Przygotowanie transgranicznego przetargu na budowe i eksploatacje £0 o= 0) Kosztochtonnos¢

=

Strategia komunikacyjna dotyczaca promocji i wprowadzeniawizji do
krajobrazu miejskiego
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Illustracja 48: Charakterystyka stacji mobilnosci, opracowanie wtasne

6.2.2.Stojaki na rowery (M)

Wysokiej jakosci stojaki Komponent koncepcji
rowerowe

iktura

Instalacja wysokiej jakosci stojakéw rowerowych na terenie publicznym i przy budynkach

Bezpieczne, zamykane i odporne na warunki atmosferyczne stojaki rowerowe — rowniez
dia rower6w towarowych i elektrycznych

Projekt dostosowany do potrzeb w zaleznosci od rodzaju uzytkowania (pracownicy, goscie,
rowery elektryczne, rowery towarowe)

W razie potrzeby zmiana przeznaczenia miejsc parkingowych dia samochodéw
osobowych, doktadna lokalizacja do ustalenia przy udziale zainteresowanych stron

Uwzglednienie dojazdu, dostepnoscii dodatkowych ustug
Wartos¢ dodana

Wygodne i bezpieczne parkowanie sprzyja ruchowi rowerowemu
Zmniejszenie liczby miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych na rzecz
efektywniejszego wykorzystania powierzchni
Zwigkszenie atrakcyjnosci dzielnic i przestrzeni publicznych
Wktad w zrownowazong i multimodaing mobilnos¢
Best-Practice

Quele: Berliner Kurier

Budki rowerowe, Hamburg
Boksy rowerowe, Charlottenburg-Wilmersdorf
Obstugiwane cyfrowo garaze rowerowe, Hildesheim

Wykonalnos¢

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki '% :§_‘ o O Poziominnowacyjnosci
= Planowanie miasta FFO/Stubice «  Okreslenie zapotrzebowania ;5), § = T
ﬁ%ﬁ%%msma mieszkaniowe, Skonkretyzowanie jakoscii lokalizacji parkingéw oraz zlecenie prac ‘_E _8 S Kosztochtonnosc
Osoby odpowiedzialne za przebudowy B Gon Potencjal redukcji transportu
mobilnos¢ i ruch rowerowy «  Zabezpieczenie finansowania prywatnego

Ilustracja 49: Charakterystyka parkingdw rowerowych pod wzgledem jakosciowym, opracowanie wtasne

6.2.3.Stacje tadowania pojazdéw z magazynami energii (M)

Komponent

Infrastruktura stacji tadowania koncepcii
samochodéw osobowych

Opis
- Instalacja punktow tadowania na prywatnych parkingach, w garazach

podziemnych lub na powierzchniach zewnetrznych

Instalacja punktow tadowania na parkingach wspétdzielonych (np. e-car sharing)

Inteligentne zarzadzanie obciazeniem i infrastruktura dia optymalnej stabilnosci
sieci

Opcjonalne wiaczenie akumulatorow buforowych w celu stabilizacji sieci lub
wykorzystania na wtasne potrzeby

Wartos¢ dodana

Zwigkszenie komfortu uzytkownikéw e-mobilnosci bezposrednio w okolicy
zamieszkania

Podniesienie wartosci dzielnic mieszkalnych i obiektow komercyjnych

Wktad w dekarbonizacje sektora transportowego i dostep do dotacji dia
inwestorow oraz odciazenie sieci dzigki magazynowaniu energii

L

Best-Practice

Stellwerk 60, Kolonia: Osiedle mieszkaniowe z infrastrukturag tadowania . S -
pojazdow ol O e

Lincoln-Siediung, Darmstadt: Punkty tadowania przy budynkach mieszkalnych i
stacjach mobilnosci

Zaangazowanii uczestnicy Nastepne kroki Wykonalnosé
DostawcyustugLIS, np. SchneiderElectric An%IIi‘za potﬁ/eb w dzielgicach mieszkalnych i mieszanych Gl _—
Przedsigbi ! ffu o'jz-"y? prywa"lyc e kresie-moziiwosci podiaczerii o g2 o0 Stopien innowacyjnosci
sieci, dostawcy pamieci masowej Stza%jl dnoleglleeclz operatorami siecl w Zzakresie mozliwosci podigczenia a 8
Dostavycyuslugwspo’i&ielenlazﬂota . 0 i | i tadi ia i I & Ii ivs. o C 5 5 <A
Doroan o Opracowa pCj ploatacii (p j £8 & & Kosztochtonnosé
Zarzadcy dzielnici spétdzielnie * Pozyskanie srodkéw fi ych i po ienie z whascicielami Potencjal redukcji transportu
mieszkaniowe prywatnego

Illustracja 50: Charakterystyka infrastruktury stacji tadowania samochoddw osobowych, opracowanie wtasne
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6.2.4. Lokalne odnawialne zZrédta energii dla elektromobilnosci (M)

Komponent
koncepciji

Lokalne odnawialne zrédta energiidla
elektromobilnosci

uktura

Wykorzystanie lokalnych zrédet energii (np. instalacji fotowoltaicznych) do
zasilania infrastruktury fadowania

Potaczenie ofert e-mobilnosci (car sharing, prywatne pojazdy elekiryczne) ze
zdecentralizowanym wytwarzaniem energii elektrycznej

Integracja z koncepcja energetyczna dzielnicy, w tym systemem zarzadzania
energia i ewentualnie magazynowaniem

Wartos¢ dodana

Redukcja zewnetrznego zapotrzebowania na energie elektryczna i emisji CO»
Zoptymalizowane wykorzystanie istniejacych powierzchni dachow i elewacii
Niezaleznos$¢ energetyczna i poprawa wizerunku wiascicieli nieruchomosci

Best-Practice
Photovoltaik Netzwerk Baden-Wirttemberg

Zaangazowanii uczestnicy Nastepne kroki

Deweloperzy, spétdzielnie mieszkaniowe Analiza odpowiednich powierzchni i moziiwosci podtaczenia (np.

Dostawcy energii, dostawcy fotowoltaiki i
magazynowania energii

mapa solarna)
Opracowanie zintegrowanej koncepcji tadowania i zaopatrzenia w

Wykonalnos¢

8= S
perator y wspétdzielenia i energie o8 O QO Stopien innowacyjnosci
tadowania Wiaczenie ofert mobilnosci :.,, ]
Operatorzy sieci i ewentualnie dostawcy ustug Sprawdzenie mozliwosci uzyskania dofinansowania (np. KW i € E == Koszty i naktad kosztow

na podstawie uméw gminne programy ochrony klimatu)

Potencjal redukcji transportu
prywatnego

llustracja 51: Charakterystyka lokalnych energii odnawialnych dla elektromobilnosci, opracowanie wtasne

6.2.5.Stacje naprawy roweréw (M)

Komponent
koncepciji

Stacja naprawy roweréw
it

ruktura

Opis
Publicznie dostepne stacje z narzedziami do drobnych napraw rowerow

Dodatkowo: stacje naprawy rowedw z pomoca wolontariuszy przy bardziej
skomplikowanych naprawach

Niewielkie wymagania budowlane — instalacja np. na przystankach komunikacji miejskiej,
stacjach mobilnosci lub w dzielnicach mieszkalnych

Wartos¢ dodana

Wiekszy komforti bezpieczefistwo dla rowerzystow

Wktad w tworzenie miejsc do spotkar towarzyskich w dzielnicy

Oszczednosé kosztow dzieki wspdlinemu korzystaniu z narzedzi

Przydatne réwniez dla wozkéw dziecigcych i inwalidzkich
Best-Practice

Stacje naprawy roweréw w Minster, Heidelberg, Wiedniu

Stacje naprawy roweréw w Bonn w ramach , Transition Town*

Stacje rowerowe przy szkotach wyzszych (np. TH K6in)

Potencjal redukcji trans;;é'irfu
prywatnego. -

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki = ..
y g ep! ! Wykonalnosé
Zarzadzanie mobilnoscia Wybor lokalizacji i analiza potrzeb 8= N
Administracja miejska Znale%ien,ie partneréw do wspopracy i 9 g_ o O O Poziom innowacyjnosci
operatorow 1<
o 5 N
Stowarzyszenia i inicjatywy lokalne Ustalenie moziwych Zrodet SE 5 Kosztochionnose
Sklepy rowerowe i warsztaty finansowania 2
=

Illustracja 52: Charakterystyka stacji naprawy rowerdw/kawiarnie naprawcze, opracowanie wtasne
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6.2.6.Zaplecze dla rowerzystow (M)

B — - . K t
End-of-Trip-Facilities (zaplecze dla rowerzystowi yoncepcji (1]
pieszych)

Opis

Zapewnienie prysznicow, szatni i, w razie potrzeby, bezpiecznych miejsc
parkingowych dia os6b dojezdzajacych do pracy rowerem

Zastosowanie w budynkach publicznych lub wspierane przez przedsiebiorstwa
Cel: uatrakcyjnienie dojazdow do pracy rowerem

Wartos¢ dodana

Promuje dojazdy rowerem do pracy dzieki wygodzie i infrastrukturze
Zwigksza atrakcyjnos¢ pracodawcy i poprawia zdrowie pracownikow

Best-Practice

Monachium: Mozliwosci korzystania z prysznicéw w budynkach
administracyjnych

Freiburg: Promowanie infrastruktury przyjaznej dla rowerzystow w

przedsigbiorstwach
Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki )
Y 9 <P = Wykonalnos¢

Przedsiebiorstwa Badanie wykonalnosci © =

Instytucje publiczne, administracja Komunikacja z przedsigbiorstwami § 'é_ (OO @ Stopien innowacyjnosci

miciska Planowanie infrastruktury i dziatan 3 g P -

Pracownicy irady pracownikow budowlanych £8F = Kosztochtonnos¢
Rozmowy z pracodawcami i opracowanie ~ Potencjal redukcji transportu
koncepcji wsparcia o) prywatnego

llustracja 53: Obiekty zaplecza, opracowanie wtasne

6.2.7.Umiejscowienie dziatan w klastrze ,Infrastruktura”

Potencjalna lokalizacja stacji mobilnosci w Dwumiescie (ilustracja) pokazuje Scisty zwigzek miedzy ofertg
infrastrukturalng a kluczowymi obszarami urbanistycznymi. Stacje mobilnosci sg szczegdlnie skuteczne,
gdy sg umieszczone w centralnych punktach miasta, w ktérych zbiegajg sie rézne strumienie ruchu.
Potozenie geograficzne ma zatem decydujacy wptyw na zasieg, akceptacje uzytkownikéw i funkcje taczaca
dwie czesci miasta.

Aby stacje mobilnosci mogty w petni wykorzystaé swdj potencjat, nalezy przestrzega¢ minimalnych
wymagan dotyczacych wyboru lokalizacji. Obejmuja one dobre potaczenie z transportem publicznym,
dostepnosc¢ bez barier dla pieszych i rowerzystow oraz bliskos¢ punktéw zainteresowania wskazanych w
analizie, takich jak uczelnie, centra handlowe, siedziby administracji lub instytucje kulturalne. Kryteria te
gwarantuja, ze stacje mogag zosta¢ wtgczone do codziennego zycia szerokiej grupy uzytkownikow i powstajg
synergie z juz istniejgcymi ofertami transportowymi.

Szczegblne znaczenie moze mieC przyszta przeprawa przez Odre dla ruchu pieszego i rowerowego (M-IV-
BRU), ktora jako srodek uzupetniajgcy ma potencjat, aby jeszcze silniej potaczy¢ stacje mobilnosci po obu
stronach rzeki. Bezposrednie potaczenie miedzy centrami miast stworzytoby bardziej spdjna sie¢ stacji,
funkcjonujaca ponad granicami..

Z perspektywy przestrzennej wydaje sie zatem sensowne, aby nie tylko planowaé duze stacje mobilnosci w
weztach komunikacyjnych, takich jak dworzec kolejowy we Frankfurcie nad Odrg lub dworzec autobusowy
w Stubicach, ale takze rozwazy¢ utworzenie mniejszych stacji mikromobilnos$ci w miejscach o intensywnym
ruchu i istotnych lokalizacjach. Takie zdecentralizowane rozmieszczenie pozwoli zaspokoi¢ lokalne
potrzeby, np. w srodowisku edukacyjnym lub handlowym. Inne lokalizacje, ktére mozna rozwazy¢ pod katem
stacji mikromobilnosci, to Collegium Polonicum i bazar po stronie stubickiej oraz Brunnenplatz we
Frankfurcie nad Odra, poniewaz miejsca te spetniaja kryteria lokalizacyjne.
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W ten sposodb staje sie jasne, ze lokalizacja stacji mobilnosci jest elementem strategicznym, ktéry sprzyja
integracji obu centréw miasta, umozliwia tworzenie multimodalnych tanicuchéw mobilnosci i wtacza
potencjalng nowa infrastrukture mostowa do kompleksowego systemu.

Obszary realizacji dziatar

Lokalizacja dziatan B

multimodalnymi

Stacje mikro-
mobilnosci

= |
Frankfurt (Oder)

Illustracja 54: Lokalizacja dziatan infrastrukturalnych dotyczacych zaplecza dla rowerzystow, opracowanie wtasne

6.2.8.Klasyfikacja dziatan w klastrze ,,Infrastruktura “

Dziatanie ,,Stacje mobilnosci” mozna uznac¢ za kluczowy element klastra ,Infrastruktura”. W poréwnaniu z
duzymi projektami inwestycyjnymi mozna go wdrozy¢ stosunkowo szybko, gdyz opiera sie na istniejgcych
powierzchniach i rozwigzaniach. Pierwsze lokalizacje — takie jak dworzec kolejowy we Frankfurcie nad Odra
czy dworzec autobusowy w Stubicach — mogag zosta¢ uruchomione w krétkim czasie, podczas gdy
kompleksowa rozbudowa sieci zdecentralizowanych stacji wymaga srednioterminowych proceséw
planistycznych i koordynacyjnych. Koszty realizacji sg umiarkowane i zalezg od liczby oraz wielko$ci stacji.
Dzieki modutowej strukturze stacje mobilnosci dajg mozliwosé stopniowego rozwoju systemu w catym
Dwumiescie.

Pod wzgledem stopnia innowacyjnosci nalezy je klasyfikowa¢ jako srodek integracyjny. Nie wprowadzaja
one nowych technologii, lecztgczg istniejgce ustugi wspoétdzielenia i funkcjonalnie integrujg je z transportem
publicznym oraz infrastrukturg rowerowa. Ich znaczenie wykracza poza samg obstuge uzytkownikéw —
wzmachniajg takze skutecznos¢ innych dziatan w klastrze. Przyktadowo, atrakcyjnos¢ rowerdw publicznych i
hulajnég elektrycznych istotnie ro$nie dzieki powigzaniu ich ze stacjami mobilnosci. Podobnie infrastruktura
tadowania pojazdéw elektrycznych moze byé koncentrowana w takich lokalizacjach, co zwigksza jej
widocznos¢ i wykorzystanie.

Potencjat redukcji indywidualnego transportu samochodowego wynika wiec nie tylko z funkcjonowania
poszczegdblnych stacji, ale réwniez z synergii z innymi srodkami klastra. W szczegdlnosci w potaczeniu z
planowanym nowym przej$ciem przez Odre dla pieszych i rowerzystéw stacje mobilnosci moga staé sie
efektywnymi weztami komunikacyjnymi Dwumiasta, wzmacniajgcymi powigzania miedzy jego centrami. Z
jednej strony utatwiajg tworzenie multimodalnych taricuchdéw transportowych i zmniejszajg potrzebe
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korzystania z samochoddéw osobowych, z drugiej — stanowig widoczny symbol transformacji w kierunku
elastycznego, niskoemisyjnego systemu mobilnosci, wspieranego przez pozostatg infrastrukture powigzanag
z zabudowa miejska.

Klaster dziatan

LEGENDA

{4 ) innovacyiny
= L
Kod Dziatanie !

M-IS-FVI i i & integracyjny

Rozbudowa transgranicznej sieci
MISBUS | CoE e tradycyiny

M-IS-BRU | Koleiny mostnad Odra

Koleijny Odra (dla poj:
M-IS-BRK | Siinikowych)& obwodnica

M-IS-IMP Migdzygminna platforma mobilnoci
M-IS-PAR Oferty Park & Ride

M-IS-MFI Lo

¢ JMHS-SHA
M-IS-LSA Lo/
M-IS-FUS

M-IS-PAR L
) M-IS-ADA
MHS-BUS ,

) M-IS-0DV
MHS-GTS YT

PN NMHS-FVI
) M-IS-PAR P
4 M-IS-BRU |
M-IS-SGA
M-IS-TRA

M-IS-GER

+ MS-BRK
]

Illustracja 55: Klaster oceny Infrastruktura, opracowanie wtasne

6.3. Pakiet Srodkéw ,Infrastruktura ogélna”
Pakiet dziatan ,,Infrastruktura ogélna” obejmuje kluczowe projekty majgce na celu zaciesnienie powigzan
miedzy Frankfurtem nad Odrg a Stubicami oraz przezwyciezenie istniejgcych barier. Nie ogranicza sie on
jedynie do rozbudowy i wzmachniania sieci transportowych, lecz obejmuje takze dziatania ukierunkowane na
oba miasta, stanowigce podstawe zintegrowanego rozwoju mobilnosci.

Na pierwszym planie znajduje sie systematyczna poprawa potgczen przestrzennych i funkcjonalnych miedzy
obiema czesciami miasta, na przyktad poprzez ewentualng realizacje nowych przepraw przez Odre,
koncepcyjna przebudowe sieci drég w Stubicach, rozbudowe transgranicznych potgczen autobusowych lub
wzmochienie infrastruktury rowerowej. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ podjecie punktowych dziatan w
kluczowych miejscach przestrzeni miejskiej, na przyktad utworzenie parkingéw typu ,park and ride”,
przestrzeni wspolnych lub bezpiecznych skrzyzowan, ktére przyczynig sie do poprawy jakosci pobytu i
wygody uzytkownikéw. Dzigki potgczeniu dtugoterminowych duzych projektéw i krétkoterminowych dziatan
indywidualnych powstaje zintegrowany zestaw dziatan, ktére dotycza zaréwno zmian strukturalnych, jak i
konkretnych ulepszen w codziennym ruchu drogowym. Celem jest rozbudowa multimodalnych interfejséw,
uczynienie transportu bardziej zrownowazonym oraz $cislejsze powigzanie systemdéw mobilnosci obu
miast. Ponadto jasne jest, ze infrastruktura ogdlna nie ogranicza sie wytgcznie do poziomu fizycznego.
Rowniez narzedzia cyfrowe i organizacyjne — takie jak ewentualne stworzenie miedzygminnej platformy
mobilnosci lub wprowadzenie innowacyjnych ofert na zgdanie — w znacznym stopniu przyczyniajg sie do
zwiekszenia funkcjonalnosci i odpornosci catego systemu.

Klaster ,Infrastruktura ogélna” nalezy rozumieé¢ jako ramy strategiczne, w ramach ktérych mozna
sprawdzac, ustala¢ priorytety i stopniowo wdrazac rézne pakiety sSrodkow.
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6.3.1.Rozbudowa infrastruktury rowerowej (SM)

Rozbudowa infrastruktury rowerowej (zob. ilustracja) stanowi kluczowy element wzmacniania
zrownowazonej, bezpieczneji multimodalnej mobilno$ci w obu miastach. Jej celem jest stworzenie spdjnej,
transgranicznej sieci sciezek rowerowych, ktéra w sposdéb niezawodny i ciggty potaczy najwazniejsze punkty,
takie jak dworce kolejowe, szkoty, uczelnie, centra miast i promenady nad Odra.

Szczegélny nacisk ktadzie sie na potaczenie istniejagcych gtdwnych osi: trasa poétnoc-potudnie we
Frankfurcie nad Odrg ma zosta¢ uzupetniona wyrazng osig wschéd-zachdd i przedtuzona do Stubic. Dzieki
temu powstataby wydajna gtéwna trasa, bezposrednio tagczaca oba centra miast, z jednolitym systemem
oznakowania i nawierzchni po obu stronach Odry. Réwniez trasa rowerowa Odra-Nysa powinna zosta¢
lepiej zintegrowana z miejska siecig i wyraznie oznakowana. Szczegblne znaczenie majg bezpieczne,
chronione Sciezki rowerowe na trasach do szkét. Ponadto wat przeciwpowodziowy w Stubicach powinien
zostacé przeksztatcony w szerokg i bezpieczna trase rowerowg, stanowigcag wygodna os$ codziennego ruchu.
Kluczowe wymagania dotyczg aspektdéw bezpieczenstwa — w tym przejrzystych przejsé i potgczen bez barier,
zwtaszcza w rejonie placéwek edukacyjnych i nadodrzanskich promenad. Réwnie wazna jak modernizacja
drég rowerowych jest infrastruktura towarzyszaca: zadaszone, bezptatne parkingi rowerowe przy szkotach,
dodatkowe miejsca parkingowe przy dworcu we Frankfurcie nad Odra oraz jednolicie oznakowane parkingi
rowerowe na terenach publicznych. Takie elementy budujg zaufanie do systemu i zwiekszaja jego
przydatnosc¢ w codziennym uzytkowaniu.

Ogolnie rzecz biorgc, w ramach tego kluczowego dziatania realizowane jest podejscie systemowe, tagczgce
logike sieciowa, bezpieczenstwo i komfort. Likwidacja luk w sieci tras, ujednolicenie standarddow
oznakowania i nawierzchni oraz rozwoj infrastruktury towarzyszacej tworzg podstawe dla wydajnego,
transgranicznego systemu ruchu rowerowego. Dzieki temu mozliwe bedzie zwiekszenie widocznosci,
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci transportu rowerowego oraz wzmocnienie jego powigzan z innymi formami
mobilnosci - takimi jak systemy wspétdzielenia czy stacje mobilnosci.

Rozbudowa infrastruktury rowerowej= Komponent gy

koncepcji

Opis
Rozbudowai uzupetnienieistniejacych sciezek rowerowych

Stworzenie transgranicznych, bezpiecznych gtdwnychszlakéw (np. pénoc-potudnie «
wschdd-zachdd)

Jednolite oznakowanie, nawierzchniaistandardy po obu stronach miasta

Opracowanie koncepcji ruchu rowerowego

Dostosowane do niepeinosprawnych potaczenie promenad nad Odrg we Frankfurcie

nad Odraoraz sciezki rowerowejna watach w Stubicach z mostem miejskim
Wartos¢ dodana

Zwiekszenie bezpieczeristwa, widocznosci i codziennego wykorzystania roweréw

Przejrzysta nawigacja dzieki jednolitym oznakowaniom

Przekraczanie granic bez koniecznosci korzystania z samochodéw

Poprawa bezpieczeristwa na drogach do szkoty i poprawa pofaczeri rowerowychz POI

Best-Practice

Dzielnica rowerowa Alte Neustadt, Bremen
Tongji University Campus, Shanghai
Szybka trasa rowerowa Malmé-Lund (SE) - jednolite oznakowanieistandaryzacja

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki E E
=] Wykonalnos¢
Miasto Frankfurt (Oder)/ Slubice Opracowanie kencepcji ruchu rowerowego i ustalenie priorytetéw Che=
Planowanie ruchu drogowego Zidentyfikowanie luk w sieci 'E‘ Bl Ok L Stopieri innowacyjnosci
o < -~ o
ADFC Okreslenie jednolitych standardéw nawierzchni, oznakowania i E'D 2 -
e drogowskazéw .0 o= oR=¢] Kosztochfonnosé
=
Planowanie irealizacja bezpiecznych przejsc dla rowerzystéw oraz parkingéw I ——— E_
rowerowych w newralgicznych punktach o G G Potenc! Tecurc tmsportn

prywatnego

llustracja 56: Charakterystyka rozbudowy infrastruktury rowerowej, opracowanie wtasne
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6.3.2.Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowej (SM)

Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowej (zob. ilustracja) stanowi kluczowy element poprawy
mobilnosci transgranicznej i ograniczenia ruchu samochodowego w Dwumiescie. Centralng role odgrywa
tu linia 983 - obecnie jedyne potaczenie miedzy Frankfurtem nad Odrg a Stubicami. Planowane dziatania
obejmujg zwiekszenie czestotliwosci kurséw do 20-30 minut oraz ewentualne wydtuzenie trasy do
dodatkowych miejsc docelowych po stronie polskie;j.

Uczestnicy spotkan wskazali jako priorytetowe cele duzy bazar i sgsiedni stadion w Stubicach. Obszary te
sg dotychczas stabo obstugiwane, a ograniczona liczba miejsc parkingowych poteguje problemy wynikajgce
z dominacji transportu indywidualnego. Bezposrednie potaczenie linia 983 znaczaco poprawitoby
dostepnos¢ tych miejsc i zwiekszyto atrakcyjnosé¢ transportu publicznego w codziennych podrézach.
Dodatkowo rozwazono obstuge matego bazaru - zwtaszcza w kursach powrotnych do Frankfurtu. Dla
uszczegodtowienia propozycji zaplanowano miesieczng faze testowa, podczas ktorej sprawdzona zostanie
wydtuzona trasa linii wraz ze zwiekszong czestotliwosciag kurséw. W ramach pilotazu nalezy ustali¢ zasady
finansowania, uzyskaé¢ kalkulacje kosztéw od SVF oraz wypracowac¢ uzgodnienia organizacyjne miedzy
oboma miastami. Istotne bedzie takze sprawdzenie, czy réznica miedzy czestotliwoscig 20 a 30 minut
rzeczywiscie przektada sie na dodatkowe koszty, czy tez obie opcje majag podobne zapotrzebowanie
zasobowe. Szczegdlng uwage trzeba poswieci¢ koordynacji z rozktadem regionalnego pociggu
ekspresowego we Frankfurcie, ktéry wyznacza rytm przesiadek.

W perspektywie dtugoterminowej nalezy uwzgledni¢ dalszy potencjat rozwoju sieci: lepsze potaczenia z
nowymi obszarami mieszkaniowymi, do ktérych mieszkancéw mozna zachecic atrakcyjna ofertg transportu
publicznego; obstuge placowek edukacyjnych i rekreacyjnych (szkét, przedszkoli, obiektow sportowych); a
takze integracje znowymi lub istniejgcymi parkingami P+R (M-IV-PAR), np. przy bazarze. Rozwigzania te beda
jednak skuteczne wytacznie wéwczas, gdy podstawg bedzie sprawnie funkcjonujgca i atrakcyjna siec
autobusowa.

W dtuzszej perspektywie nalezy rozwazyé rowniez zmiany technologiczne, takie jak wprowadzenie
autobuséw elektrycznych czy alternatywnych $rodkédw transportu. Priorytetem pozostaje jednak
wzmocnienie linii 983, ktéra poprzez zwiekszenie czestotliwosci kurséw i rozszerzenie trasy moze juz w
krotkim czasie znaczaco ograniczy¢ transport indywidualny oraz wyraznie poprawi¢ mobilnosc
transgraniczna.
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Rozbudowa transgranicznej sieci autobusowej &= Komponent

koncepciji

Opis
Rozbudowa trasy i zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii 983
Budowa przystanku przy bazarze / stadionie

Sprawdzenie mozliwosci wprowadzenia 20-lub 30-minutowego rozkiadu
jazdy dla linii autobusowej 983 (sprawdzenie réwniez mozliwosci
zwiekszenia czestotliwoscdi kursowania w godzinach szczytu porannego i
popoiudniowego)

Rozwazenie potgczenia matego bazaru na trasie powrotnejdo dworca
kolejowego we Frankfurcienad Odra

Uruchomienie pofaczenia autobusowego z parkingu P&R na péinocy Stubic
do dworca kolejowego we Frankfurcienad Odrg

Wartosé¢ dodana
Ograniczenie ruchu samochodowego w poblizu granicy
Zwiekszenie popularnosci transportu publicznego w Dwumiescie
Odciazenie waskich przejazddw, takich jak most miejski ®

Poprawa mobilnosci w codziennym Zyciu -

Best-Practice

TriRegio: wspdipraca miedzy Niemcami, Francjai Szwajcaria w zakresie transportu
publicznego z uzgodnionymi rozkfadamijazdy

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki )
Wykonalnos¢
SVF Trasa pilotazowa do przetestowania nowego przebiegu linii -
Gmina Stubice | polskie Ocena towarzyszaca testom oraz regularna analiza zapotrzebowania i e e Stopieri innowacyjnosci
przedsiebiorstwa badanie danych dotyczacych pasazeréw i'n 8
transportowe Opracowanie skoordynowanego rozkfadu jazdy transgranicznego g g Kosztochtonnos¢
. -~ 5 -
Miasto Frankfurt Ustalenie finansowania
. . ansportt
(0den) G G G

Illustracja 57: Charakterystyka rozbudowy transgranicznej sieci autobusowej, opracowanie wtasne

6.3.3. Analiza nowej przeprawy przez Odre dla pieszych i rowerzystow (SM)

W celu lepszej integracji urbanistycznej centrow Frankfurtu nad Odrag i Stubic rozwaza sie budowe
dodatkowego potaczenia dla pieszych i rowerzystow. Wynika to z oceny, ze obecny most miejski jest mato
atrakcyjny dla ruchu niezmotoryzowanego z powodu duzego natezenia samochoddéw. Nowa przeprawa
mogtaby staé sie impulsem do stworzenia nowej jakosci przestrzeni miejskiej. Potwierdzity to m.in.
warsztaty zorganizowane przez wtadze Stubic z udziatem studentéw uczelni w Poznaniu i Cottbus, podczas
ktérych opracowano koncepcje promenady nadrzecznej i nowego mostu.

Podczas warsztatow dla interesariuszy poswieconych doprecyzowaniu kluczowych dziatan, ktére odbyty sie
16 czerwca 2025 r., kwestia budowy dodatkowej przeprawy byta przedmiotem ozywionej dyskusji.
Uczestnicy zgodzili sie co do koniecznosci poprawy warunkow dla pieszych i rowerzystow na istniejagcym
moscie miejskim, czesé z nich jednak wyrazata watpliwosci co do zasadnosci budowy nowego przejscia. W
trakcie rozméw pojawity sie réwniez propozycje alternatywne, takie jak budowa podwieszanego mostu
pieszo-rowerowego rownolegtego do mostu miejskiego.

W naszej ocenie kluczowe argumenty, ktore powinny by¢ uwzglednione w dalszej dyskusiji, to:
- stworzenie bezposredniego potaczenia centrum Frankfurtu nad Odrg z centrum Stubic,

- mozliwos¢ i konieczno$é podniesienia wartosci urbanistycznej, zwtaszcza w rejonie stubickiej
promenady nadrzecznej, portu i terenéw przylegtych,

- zwiekszenie atrakcyjnosci ruchu pieszego i rowerowego miedzy oboma miastami
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Sprawdzenie mozliwosci nowej przeprawy ¢ Komponent  gug

koncepgji

przez Odre dla pieszych i rowerzystéw

Opis
Budowanowego mostu nad Odrg dla pieszychi rowerzystéw

Odciazenie istniejacego mostu miejskiego i stworzenie bezposredniego potaczenia miedzy waznymi
punktami (np. placéwkami edukacyjnymi, centrami handlowymi, stadionem, dzielnicami mieszkalnymi)

Uzupehienie mostu miejskiego poprzez wyraZne rozdzielenie rodzajéw ruchu (z naciskiem na
bezpieczne przejscie dla pieszych z dala od ruchu samochodowego)

Potozenie na potudnie od obecnego mostu miejskiego

Wartosé¢ dodana
Poprawa komunikacji w ramach ekologicznego transportu miejskiego
Zwiekszenie bezpieczeristwa pieszych (zmniejszenie konfliktéw z ruchem samochodowym na moscie
miejskim)
Mozna oczekiwac zmniejszenia natezenia ruchu na moscie miejskim przy jednoczesnym zapewnieniu & 2
pfynnosciruchu samochodowego. Wymaga to jednak przeprowadzenia dodatkowej analizy.
Poprawa potaczenia miedzy FFO a Stubicami (gtéwnie potudniowy wschdd)
Promowanie aktywnej mobilnoscii zachecanie do przestawienia sie z samochodu narower

Best-Practice

Mosty dla rowerdw i pieszych w konstrukcji drewnianej dla Frankenbergu (Niemcy)
»Most De Lentloper w Nijmegen (Holandia)

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki

B E] Ej Wykonalnos¢

Stopieri innowacyjnosci

Miasto Frankfurt (Oder), Gmina Stubice Analiza wptywu na ruch drogowy — dodatkowe przejscie dla
pieszych bez ruchu samochodowego

Q
Q)
O

Wiadze krajowe Niemiec/ Polski
. ) Badanie wykonalnosci (lokalizacja, konstrukcja nosna, koszty,
Biurainzynierskie, planowanie ruchu, urzedy ds. srodowisko)

gospodarki wodnejiochrony srodowiska Kosztochtonnos¢

Integracja
koncepcji
g
B

Udziat spoleczeristwa

Instytucje przyznajace dotacje (UE, rzad : Ulzgodnienia z organami ds. ochrony wéd i przyrody o a Potencjaf redukji transportu
federalny, krajzwiazkowy), programy wsparcia, e . Ry e prywatnego

np. Interreg Sprawdzenie mozliwosci uzyskania dotacji (interreg, EFRE)

Illustracja 58: Charakterystyka badania nowej przeprawy przez rzeke dla ruchu pieszego i rowerowego, opracowanie wtasne

6.3.4. Zbadanie mozliwosci budowy kolejnego mostu nad Odra (dla ruchu
samochodowego) i obwodnicy Stubic (SM)

Ze wzgledu na istniejgca potrzebe silniejszej integracji urbanistycznej centrow miast Frankfurtu nad Odrag i
Stubic oraz przeniesienia w tym kontekscie ruchu samochodowego korzystajacego obecnie z mostu
miejskiego z dala od centrum miasta, nalezy rozwazy¢ utworzenie dodatkowej przeprawy przez Odre dla
ruchu samochodowego. Mogtoby to potencjalnie przeniesé ruch tranzytowy z celami na zachdd od Odry i
odcigzy¢ centrum Stubic, oprécz planowanej obwodnicy Stubic. W szczegélnosci centrum Stubic jest
ogromnie obcigzone ruchem tranzytowym w kierunku autostrady i mostu miejskiego, co prowadzi do korkéw
z kilkugodzinnymi czasami oczekiwania i znacznym ograniczeniem dostepnosci centrum miasta dla
mieszkancow samego Dwumiasta. Sytuacja ta ulegta znacznemu pogorszeniu w wyniku wprowadzenia w
2023 r. kontroli granicznych w kierunku Niemiec. W razie potrzeby mozna by réwniez przenies¢ ruch
samochodowy we Frankfurcie nad Odrg i unikng¢ zatoréw na ulicy Rosa-Luxemburg-StraBe. Istniejace i
planowane lokalizacje mieszkalne i komercyjne na pétnocy Stubic mogtyby by¢ lepiej skomunikowane
transgranicznie, a odpornosc transgranicznej sieci transportowej mogtaby zostac zwiekszona. Wykonalnosc¢
i optacalnosé takiego dziatania, a takze jego skutki dla ruchu drogowego, w tym ewentualne efekty odbicia
(efekt indukcji ruchu), nalezy wykazaé w oddzielnym studium wykonalnosci.

W szczegdlnosci studium wykonalnosci powinno wyjasnié:

e jakie dodatkowe efekty w zakresie zmniejszenia natezenia ruchu mozna osiggngé w stosunku do
istniejgcej (autostrada) lub planowanej (OU Stubice) infrastruktury drogowej, stuzacej przede
wszystkim ruchowi tranzytowemu,

e jaki wptyw na ruch drogowy miatoby nowe potgczenie mostowe na ruch zrédtowy i docelowy oraz
ruch tranzytowy,

e jakie warianty trasy sg zasadniczo mozliwe do rozwazenia w Swietle obowigzujacych przepisow
dotyczacych ochrony przyrody i zagospodarowania przestrzennego,

e jakich kosztow budowy nalezy sie spodziewac,
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o jaki wptyw moze mie¢ ukonczenie obwodnicy Kostrzyna / budowa nowego mostu na Odrze Kostrzyn
— Kustrin-Kietz na ruch tranzytowy w Stubicach,

e mjakrdézne warianty trasy moga wptyna¢ na natezenie ruchu samochodéw osobowych i ciezarowych
w podwadjnym miescie,

e mjakie beda skutki dla istniejacych planéw (zwtaszcza 5. etap budowy drogi B 112n i obwodnicy
Stubic).

e =Czyograniczenie tonazu ma sens z punktu widzenia ruchu drogowego.

e =Jak dodatkowe potgczenie mostowe moze wptyngé na odpornosé transeuropejskich sieci
transportowych i mobilno$¢ wojskowa.

Za kolejne bardzo skuteczne dziatanie uznaje sie budowe obwodnicy Stubic, zwtaszcza w wariancie, ktéry
omija na duzym obszarze miejscowosci Stubice i Kunowice, odcigzajgc w ten sposdb centrum Stubic i
miejscowos¢ Kunowice, miejscowos¢, dla ktorej przewidziano szczegdlnie dynamiczny rozwoj jako miejsce
zamieszkania. W perspektywie $rednioterminowej za skuteczne w odcigzeniu centrum Stubic od ruchu
tranzytowego uznaje sie réwniez plany budowy tzw. ,,matej” obwodnicy.

Kolejny most nad Odra (dla pojazdéw €= gt
silnikowych) & obwodnica Stubic =

. "Q‘w a
Opis -«

Budowa obwodnicy Stubic

Budowa nowego mostu drogowego nad Odra na péinoc od Dwumiastai jego
potgczenie z DK 31/ B112

Wartos¢ dodana
QOdciazenie centrum Stubic od ruchu tranzytowego i tranzytowego
Zmniejszenie konfliktéw z ruchem samochodowym na moscie miejskim
Przyczynienie sie do zmniejszenia emisji spalin w obrebie miasta i poprawy jakosci
zycia mieszkaricow

Best-Practice
B 68 - Obwodnica Badbergen (Dolna Saksonia): przestrzeri dla rozwoju miejscowosci
B 158 — Obwodnica Ahrensfelde (Berlin/Brandenburgia)

B 281 - Obwodnica Neustadt an der Orla (Turyngia): strefa dla pieszych w centrum miasta, sciezki dla
pieszychirowerzystéw oraz dziafania ekologiczne

B 12 - Obwodnicalsny im Allgau z tunelem Felderhaldetunnel: ochrona krajobrazu dzieki tunelowi Zrodio: obraz wygene:
Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki
Miasto Frankfurt (Oder), Gmina Analiza wptywu na ruch drogowy - dodatkowe przejscie dla pieszych bez ) = re
Stubice ruchu samochodowego & [j [_J Wykonalnos¢
LREN
Wiadze krajowe Niemiec/ Polski Badanie wykonalnosci (lokalizacja, konstrukcja nosna, koszty, Srodowisko) 'g g O O Stopieri innowacyjnosci
Biurainzynierskie Udziatspoteczeristwa oY
9 £ = 2 5 £r
Instytucje przyznajace dotacje (UE, Ulzgodnienia z organamids. ochrony wdédi przyrody € § =of=of=o© Kosztochtonnos¢
rzad federalny, krajzwiazkowy) Sprawdzenie mozliwosci uzyskania dotacji (Interreg, EFRE = Potencjal redukcji transportu
ey

prywatnego

Illustracja 59: Charakterystyka badania kolejnego przejscia przez Odre (dla pojazdéw) i obwodnicy Stubic, opracowanie wtasne

6.3.5. Transgraniczna platforma mobilnosci (SM)

Kluczowe dziatanie ,Transgraniczna platforma mobilnosci” (zob. ilustracja 60) zaktada stworzenie
wspolnego systemu cyfrowego (aplikacji/strony internetowej), ktéry w przejrzysty sposdéb prezentowatby
wszystkie transgraniczne oferty mobilnosci oraz umozliwiat ich rezerwacje. Celem jest zwiekszenie
uzytecznosci systemoéw wspotdzielenia, transportu publicznego i infrastruktury rowerowej poprzez
jednolity, przyjazny dla uzytkownika interfejs. Dane w czasie rzeczywistym, zintegrowane funkcje rezerwacji
oraz wielojezyczna prezentacja to kluczowe warunki zwiekszenia widocznosci i akceptacji systemu.

Po stronie polskiej nie istnieje obecnie zadna platforma mobilnosci, dlatego stworzenie wspdlnego
rozwigzania stanowitoby wyrazng wartos¢ dodang dla Dwumiasta. Jako punkt wyjscia mozna wykorzystac
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platforme SVF planowang we Frankfurcie nad Odra (uruchomienie przewidziano na lata 2025/2026),
rozbudowujac jg o interfejsy umozliwiajgce integracje Stubic. Dzieki temu uniknieto by powstawania
réwnolegtych rozwigzan i stworzono spoéjny, transgraniczny system.

Platforma powinna nie tylko prezentowa¢ oferty mobilnosci, lecz takze integrowaé¢ dodatkowe ustugi o
wartosci dodanej — m.in. informacje o infrastrukturze tadowania pojazdéw elektrycznych, stacjach
mobilnosci czy ustugach wspédtdzielenia — a takze zapewniaé¢ bezposrednie potgczenie z systemami
rezerwacji i sprzedazy biletdéw. Potaczenie tych funkcji zwiekszy codzienng uzytecznos¢ systemu dla
mieszkancow, studentéw, oséb dojezdzajgcych do pracy oraz uzytkownikéw okazjonalnych.

Do wyjasnienia pozostajg kwestie techniczne i organizacyjne zwigzane z integracja strony polskiej, a takze
okreslenie odpowiednich oséb kontaktowych do podjecia pierwszych dziatan wdrozeniowych. Wymaga to
rowniez wczesniejszego ustalenia wspdlnych standardéw dotyczacych ochrony danych, finansowania i rél
operacyjnych.

Srodek ten mégtby staé sie centralnym elementem taczacym oferty mobilno$ci obu miast. Stwarza szanse
na znaczace zwiekszenie przejrzystosci i dostepnosci ustug, eliminacje barier w korzystaniu z transportu
transgranicznego oraz rozwdj Dwumiasta w kierunku nowoczesnego, cyfrowego regionu mobilnosci.

Transgraniczna platforma mobilnosci €= Komponent

koncepgji

Opis
Stworzenie wspdlnego cyfrowego systemu informacyjnego (aplikacja/strona
internetowa) do przedstawianiai rezerwacji wszystkich ofert mobilnosci transgranicznej

Prezentacja danych w czasie rzeczywistym, potaczenie ustug mobilnosci, autobusdw,
pociggéw

Integracja systeméw rezerwacji

Wykorzystanie istniejace] platformy w Stubicach lub stworzenie nowej koncepcji
Wartos¢ dodana

Przejrzystosc i widocznosc ofert

Zwiekszenie liczby uzytkownikéw ofert mobilnosci dzieki lepszym informacjom

tatwosc obstugi dzieki dwujezycznej wersji jezykowej

Best-Practice
Jelbi-App nalezace do BVG (Berlin)

Zods Darla Nepriakhing 2024 &€ 40

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki
Miasto Frankfurt (Oder), Gmina Ocena potrzeb i sprawdzenie wykonalnosci technicznej

Siubice 8 8 Wykonalnoé¢
. . Wybdrdostawcy ustug IT/ operatora platformy
Dostawca ustug informacyjnych £

Dostawcy ustug mobilnoscii
operatorzy transportu publicznego Sprawdzenie ochrony danychifinansowania

O

Opracowanie koncepji aplikacji o O Stopieri innowacyjnosci

[

M
Wl
o),

Kosztochtonnosc

Integracja
koncepciji

encjat redukcji transportu

nego

i
-i.

Illustracja 60: Charakterystyka transgranicznej platformy mobilnosci, opracowanie wtasne

6.3.6. Oferta ,,Park & Ride“ (P+R) (SM)

Kluczowe dziatanie ,,Oferty Park and Ride” (zob. ilustracja) zaktada utworzenie parkingédw P+R w poblizu
miast i dworcéw kolejowych, aby ograniczyé ruch samochodowy w centrach oraz stworzy¢ atrakcyjne
mozliwosci przesiadki na transport publiczny. Celem jest zapewnienie wygodnego dostepu do Dwumiasta
dla osob dojezdzajgcych do pracy i odwiedzajacych, przy jednoczesnym zmniejszeniu obcigzenia
zwigzanego z parkowaniem i emisjami w srddmiesciach.

W Stubicach rozwazane sg dwie potencjalne lokalizacje: przy drodze DK31 w poblizu osiedla Wimar i dworca
autobusowego oraz na parkingu Stowarzyszenia ,,Odra” przy bazarze wzdtuz DK29/DW137. Oba miejsca
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znajduja sie przy strategicznych drogach dojazdowych, ktére skupiajg ruch tranzytowy, co sprzyja wygodnym
przesiadkom na transport publiczny.

W swojej strategii INSEK 2020-2030 miasto Frankfurt nad Odra wskazuje cel posredni, jakim jest
przeksztatcenie obszaru dworca kolejowego w przestrzen wielofunkcyjng oraz stworzenie dobrych
warunkéw komunikacyjnych dla pieszych i rowerzystéw na BahnhofstraBe i TunnelstraBe. Dzieki lepszemu
potaczeniu miedzy obszarem dworca a Altberesinchen pojawia sie réwniez potencjat do rozwazenia
utworzenia parkingu typu P+R po zachodniej stronie dworca (na potudniowym konhcu pasa funkcji).
Skutecznos¢ dziatan P+R zalezy w duzej mierze od $cistego potaczenia z transgranicznymi liniami
autobusowymi i dworcem we Frankfurcie nad Odrg. W szczegélnosci nalezy rozwazy¢ przedtuzenie linii
autobusowej 983 do Bazaru Stubice z przysztym przystankiem w lokalizacji P+R. Ponadto przedtuzenie linii
miejskich w Stubicach, na przyktad z obszaru Grzybowa, do centrum miasta i dalej do dworca kolejowego
we Frankfurcie nad Odra, bytoby kluczowym elementem tgczacym oferte P+R z ponadregionalnym
transportem kolejowym.

W perspektywie dtugoterminowej mogtaby powstac wielopoziomowa sie¢ P+R, obejmujaca nie tylko gtéwne
wezty komunikacyjne, takie jak dworce, lecz takze bardziej oddalone, ale istotne lokalizacje wzdtuz
gtownych osi transportowych. Potgczenie z innymi ustugami — wypozyczalniami rowerdw, stacjami
tadowania pojazdow elektrycznych czy punktami odbioru paczek — dodatkowo zwiekszytoby funkcjonalnosé
i atrakcyjnos¢ tych lokalizaciji.

System P+R stanowi zatem istotny element zarzadzania ruchem transgranicznym: pozwala utrzymacé
samochody z dala od centrow miast, poprawia jako$¢ przestrzeni publicznej oraz wspiera rozwdj
multimodalnych taricuchéw mobilnosci miedzy Polska a Niemcami..

Oferta Park & Ride = Komponent

koncepgji

Opis

Opracowanie oferty parkingdw typu P&R w poblizu centrum miasta lub dworca kolejowego w celu odciazenia
centrummiasta od ruchu dojazdowego (nacisk na osoby dojezdzajace do pracy w dni powszednie)

Potgczenie parkingw typu P&R z transgranicznymi liniami ymi lub ofertg pr
wahadtowych

Potaczenie zinnymi ustugami, takimi jak wypozyczalnia rowerdw lub stacje fadowania pojazdéw elektrycznych
W perspektywie krétkoterminowej: rozwazenie utworzenia parkingu P+R na parkingu przy bazarze

W perspektywie érednioterminowej: wzdtuz ulicy Wojska Polskiego (np. Grzybowa | Os. Wimar | Dworzec
Autobusowy)

W perspektywie diugoterminowej, w razie potrzeby: rozwazenie utworzenia dodatkowych parkingdw P&R
Rzepiriska / Folwarczna

Wartos¢ dodana
Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta, w szczegdInosci postojéw w
Slubicach
Atrakcyjna oferta dla os6b dojezdzajacych do pracy
Wkifad wochrone czystosci powietrza i ograniczenie hatasu, a tym samym poprawa
jakosci zycia

Best-Practice

Park + Ride nastacji Potsdam-Rehbrticke w Poczdamie z pofaczeniem koleji miejskiej

S-Bahn
Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki .
y g <P 8 8 Wykonalnos¢

Miasto Frankfurt (Oder), Cmina Wybdrlokalizacji =

Stubice, SVF, przedsiebiorstwa " - TY OO Stopieri innowacyjnosci

transportowe Plan koncepcji wraz z analiza potrzeb ;‘:n % op owacy]

il 5 Potaczenie z sSrodkami transportu (autobus, rower’ g =~

Wiasciciele dziatek oh . o B 2 < ) ‘GE‘ g & Kosztochfonnos¢

Ustalenie finansowaniaikosztéw utrzymania =g

jat redukcji transportu

i
¥
i

nego

llustracja 61: Charakterystyka ofert Park and Ride, opracowanie wtasne

6.3.7.Przeprojektowanie sieci drég w Stubicach (SM)

Przeprojektowanie sieci drog w Stubicach jest kluczowym warunkiem uporzadkowania i zrbwnowazonego
zarzagdzania istniejgcymi przeptywami ruchu. Celem jest stworzenie logicznie spdjnej struktury opartej na

Id: 7C2897BB-C47E-45B6-87FA-C6062B53BEDS. Podpisany Strona $Strona 91



jasnej hierarchii gtéwnych osi, drég zbiorczych i lokalnych, ktéra bedzie w sposdéb ukierunkowany kierowata
ruchem tranzytowym odpowiednimi trasami i — w razie potrzeby — obwodnicami. Taki uktad nie tylko utatwi
efektywne sterowanie ruchem, ale takze stworzy solidne podstawy do skoordynowanych inwestycji w
infrastrukture drogowa.

Kluczowe znaczenie ma powigzanie tego dziatania z modelem transportowym opracowanym w 2025 r., ktéry
moze stanowi¢ podstawe do symulacji réznych scenariuszy oraz oceny ich wptywu na caty system
transportowy Dwumiasta. Dzieki temu mozliwe bedzie systematyczne rozwijanie koncepcji w ujeciu
dtugofalowym. Istotne jest rowniez rozszerzenie analizy i logiki sieci drogowej poza granice Stubic, tak aby
objeta cate Dwumiasto i zapewnita spdjna, transgraniczng strukture transportowa.

Nowa koncepcja zwieksza pewnos¢ planowania i podejmowania decyzji, stanowigc fundament dla
skoordynowanego rozwoju transportu. Przyczyni sie do odcigzenia obszaréw srédmiejskich, poprawy
bezpieczenstwa ruchu dzieki przejrzystym strukturom sieciowym oraz wsparcia rozwoju zréwnowazonych
form mobilnosci.

Przeprojektowanie sieci drég w Stubicach = Komporient
koncepgji
Opis “\‘\
Systematyczna przebudowa i koncepcyjne przeprojektowanie sieci drég w Stubicach w P e

oparciu o model transportowy. = ﬂ

Wprowadzenie jasnej hierarchii sieci (gtéwne osie, drogi zbiorcze, drogi dzielnicowe). ”
Kierowanie ruchem tranzytowym odpowiednimi osiami i ewentualnymi obwodnicami. ]

Podstawa do skoordynowanych inwestycji w infrastrukture drogowa.
Wartos¢ dodana V4

Poprawa zarzadzania ruchem i odcigzenie obszaréw srédmiejskich, a takze odpowiednie potgczenie osiedli
mieszkaniowych.

Zwigkszenie bezpieczeristwa ruchu dzigki przejrzystej strukturze sieci.

Podstawa zréwnowazonego rozwoju miast i skoordynowanege planowania infrastruktury.
Zapewnienie bezpieczeristwa planowania i podejmowania decyzji w przypadku przysziych projektow.

Best-Practice

-

Koncepcja rozwoju miasta w zakresie transportu dla stolicy kraju zwiazkowego Poczdam

Kompleksowa koncepcja transportowa 2035+ Gorlitz/Zgorzelec (w przygotowaniu) | Zrdko: abrax wygenerowany prad ik tucing intelgenci
Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki

Miasto Stubice (kierownictwo nad planowaniem i Opracowanie koncepcji z jasng hierarchig sieci i 2 B Ik e

realizacja) ( P priorytetamt Aoty ) 2125 3 B B Wykonalnosé

Wladze drogope i transportowe wojewddztwa Przygotowanie analizy wykonalnosci i ST

ubuskiego (odpowiedzialnosc za drogi regionalne i Y y wykon . U ok o) ieri innowacyjnosci

ponadregionaln) el 2apotrzebowania dla sieci drog w Stubicach g o O C Stopleri innowacyjnosd

“1?:‘?\5{%"&:‘;;?agrgodﬁlg‘)fg"fd)'nﬂqﬂ“anSgTﬁniC?n)'Ch Uzgodnienie z Frankfurtem nad Odrg w sprawie P = .

Precpiywoy poriowy transgranicznego zarzadzania ruchem 0 Kosztochfonnos¢

Biuro planowania spejalistycznego ds. planowania " - -

transportu i koncepdji sieci drogowej (opracowanie sSprawdzenie mozliwosci dofinansowania

koncepdjisiecii kaskady dziatar) planowania i realizacji o e Gy

Ilustracja 62: Opis koncepcyjnej przebudowy sieci drég w Stubicach, opracowanie wtasne
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6.3.8.Polepszenie sieci $ciezek pieszych/dostepnosé dla oséb niepetnosprawnych (M)

Polepszenie sieci Sciezek dla pieszych/ dostepnosci
d!a niepetnosprawnych

og

Komponent
koncepciji

Opis

Dziatanie obejmuje ukierunkowana rozbudowe, poprawe i dostosowanie sieci
miejskich chodnikéw do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych. Ma to na celu zwigkszenie
atrakcyjnosci, bezpieczenstwa i inkluzywnosci ruchu pieszego.

Dziatanie obejmuje poszerzenie chodnikow, obnizenie kraweznikow, wprowadzenie
dotykowych systemow nawigacyjnych, bezpiecznych przejs¢ dia pieszych, miejsc do
siedzenia oraz odpowiedniego oswietlenia.

Wartos¢ dodana

Promuje aktywng mobilno$¢, ogranicza ruch samochodowy, co poprawia jakos$¢
powietrza i kimat miasta

Dostepnos¢ dia 0s6b niepetnosprawnych, 0séb starszych, rodzin z wozkami itp.
Zwigksza bezpieczenstwo ruchu drogowego

Best-Practice

Wuppertal: ,Kontrola ruchu pieszego” z udzialem mieszkancow i specjalistow ds. planowania,
opracowanie konkretnych ulepszen

Wieden: szerokie chodniki, ,strefy spotkan”, sygnalizacja $wietina dostosowana do potrzeb oséb
starszych, dotykowe systemy nawigacyjne

Lipsk: zintegrowana koncepcja ruchu pieszego wraz z planem dziatar
Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki

rzad miast/Urzad ds. Budownictwa Inwentaryzacja i analiza brakéw

o=
=
Przedstawiciele 0sdb o ograniczonej Przeprowadzenie konsultacji spotecznych 8 K o O
sprawnosci ruchowej o 4 2 : 58
o . . pracowanie strategii ruchu pieszego g e S S
I;'l::'elcn;cr{:tywylstowarzyszema Planowanie dziatari E 3 > &0
Przetarg na prace budowlane o G 6o

llustracja 63: Charakterystyka polepszenia sieci Sciezek pieszych/dostepnosci, opracowanie wtasne

Wykonalnos¢

Stopien innowacyjnosci

Kosztochtonnosc
Potencjal redukcji transportu
prywatnego

6.3.9.Transport na zadanie zintegrowany z transportem publicznym (M)

Komponent
koncepciji

Zintegrowany z komunikacja miejska transport na
zadanie

Transport na zadanie to elastyczne ustugi przewozowe dostosowane do potrzeb, w ramach
ktorych pasazerowie rezerwuja przejazd za pomoca aplikacji, telefonu lub platformy
internetowej

Pojazdy (czesto minibusy ) nie maja statego rozktadu jazdy i dynamicznie reaguja na
zapotrzebowanie na transport, szczegoinie w godzinach szczytu, na przedmiesciach lub w
obszarach o stabej komunikacji

Wartos¢ dodana

Wypetnia lukiw sieci transportu publicznego i zwieksza dostepnos¢ stabo skomunikowanych dzielnic
Alternatywa dla korzystania z samochod6w prywatnych i promowanie multimodainosci

Oszczednosé kosztow, poniewaz elastyczne systemy sa tansze przy niskim zapotrzebowaniu niz regularne
potaczenia liniowe

Best-Practice

-ioki (Hamburg, DB)

“Muva (Berlin): Ustuga na zadanie BVG zapewniajaca przejazdy dla
niepetnosprawnych w strefie podmiejskiej

-Autobusy na zadanie

Uczestnicy i zaangazowani

Komunalne przedsigbiorstwa
transportowe

Nastepne kroki
Analiza potrzeb

8 =
2 e S5

Dostawcy ushg transportovych Opracowanie koncepcji dziatania ® % (OO
AR AC Tsieh ol . Zakup pojazdéw ¢
ja miejska i p s

transportu Uruchomienie i ocena projektu E § & @:

W razie potrzeby zwiazki pilotazowego

komunikacyjne

Wykonalnos¢
Poziom innowacyjnosci

Kosztochtonnosc¢

Potencjal redukcji transpﬁ}fu:
publicznego

Ilustracja 64: Charakterystyka transportu na zgdanie zintegrowanego z transportem publicznym, opracowanie wtasne
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6.3.10.Autonomiczny autobus (M)

Komponent

Autonomiczne minibusy koncepcji

Opis

Autonomiczne autobusy to bezzatogowe, elektryczne minibusy, ktére moga
jezdzic po ustalonych lub dostosowanych trasach. Nadaja sie szczegdlinie do
transportu do miejsc, gdzie jest komunikacja miejska, albo do dzielnic, ktore nie
maja dobrych potaczen.

Mozna je wykorzystac jako transport do innych linii autobusowych, ale trzeba to
sprawdzi¢ w badaniu wykonalnosci.
Wartos¢ dodana

Uzupetnienie transportu publicznego tam, gdzie nie ma duzego zapotrzebowania i w
zwigzku z tym nie ma regulamych potaczen

Potencjalna oszczednosé kosztéw dzigki dopracowanej technologii i wprowadzeniu na
catym obszarze

Nie sa potrzebni kierowcy

Best-Practice

Ahoi (Hamburg)
Kira (Rhein-Main-Gebiet)
Bad Bimbach (Bayern)

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki )
L/ o 20 . . Wykonalnos¢
Komunalne przedsiebiorstwa . .S‘Ud'utm b,‘ Inosci: okresl obszaru -
transportoweP ! zapolrzebowania _ g g O O© Poziom innopwacyjnosci
artnerzy technologiczni i producenci P°ZV5ka_"'e d°ﬁ"a"f°f'"a"'a o )
pojazdow = Uzyskanie pozwoleri i zakup pojazdéw g £t S = Kosztochtonnosé
Wiadze miejskie, organy ds Ewentualne pozyskanie partneréw naukowych do testéw = 5 =
transportu . D i v i przep i testow o @ Potencjal redukcji transportu

prywatnego

llustracja 65: Charakterystyka autonomicznego autobusu, opracowanie wtasne

6.3.11.Garaze na osiedlach i w dzielniach miasta (M)

Komponent

Garaze na osiedlach w dzielniach miasta koncepcji

Opis
=Centralnie potozone, wspoine parkingi wielopoziomowe na obrzezach lubw obrebie dzielnicy
mieszkalnej
Przydzielanie miejsc parkingowych bez dyskryminacji mozna zapewni¢ poprzez odpowiednie
kryteria przydzielania miejsc
Wartos¢ dodana

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i lepszy rozwoj rodzajow transportu
niezmotoryzowanego oraz funkcji dzielnic niezwiazanych z ruchem drogowym i transportem
(zamieszkanie, spotkania, zaopatrzenie, rekreacja itp.)

Zmniejszenie ruchu zwiazanego z poszukiwaniem miejsc parkingowych, a tym samym nawet o
30 procent natezenia ruchu

Poprawa monitorowania wykroczen parkingowych i poprawa wykorzystania drog publicznych
(wraz z wprowadzeniem zarzadzania przestrzenig parkingowa)

Best-Practice
Seestadt Aspern (Wieden)
Hamburg-Ottensen
Freiburg-Vauban Quelle: ® NachbaméO e. V.

Tubingen (dzielnica francuska)

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki Wykonalnosé

Administracja miejska i planowanie Analiza lokalizacji -
ruchu ST 3 g N

R B Badanie wykonalnosci g8 O O Poziom innowacyjnosci
Spotdzielnie mieszkaniowe i ol ; i )
deweloperzy anowanie i uzyskanie pozwolen c g T s

g o =0 2 0 Kosztochtonnosc¢

Dostawcy ustug mobilnosci Dziatania komunikacyjne s S & & Ztoc

Potencjal redukcji transportu
prywatnego

llustracja 66: Charakterystyka dziatania dot. garazy na osiedlach i w dzielnicach, opracowanie wtasne
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6.3.12. Ograniczenie predkosci (M)
Ograniczenie dozwolonej predkosci

Opis

Ograniczenie predkosci pojazdow silnikowych poprzez wprowadzenie
zmniejszonych predkosci maksymalnych na gtownych drogach Dwumiasta (np.
30 km/h w strefach zamieszkania, 20 km/h w strefach dia pieszych z ruchem
dostawczym)

Dostosowanie znakow, w razie potrzeby srodki budowlane, takie jak zwezenie
jezdni. W razie potrzeby potaczy¢ z kontrolg predkosci.
Wartos¢ dodana
- Wzmocnienie przestrzeni publicznych jako miejsc spotkan
- Wieksze bezpieczefistwo na drogach
«  Redukcja emisji spalin i hatasu
Best-Practice
Fryburg — ograniczenie predkosci w potaczeniu ze strefami zamieszkania

Graz — ograniczenie predkosci do 30 km/h na catym obszarze miasta (wzorcowe
miasto w zakresie uspokojenia ruchu)

= Gent (Belgia) — koncepcja City 30

= Berlin —strefy ograniczenia predkosci do 30 km/h na gidwnych drogachz
powodu hatasu

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki
- Miasto Frankfurt nad Odra, wiadze miasta Stubice :é"a"b’* i WY;’O' 0051'3’5‘” docelowych
*  Urzedy ds. ruchu drogowego obu krajow it

= Policja/urzad porzadku publicznego (nadzor,

Komponent
koncepciji

-Sprawdzenie mozliwosci prawnych dla kazdego obszaru (zgodnie z

przepisami o ruchu drog wym) we wspdipracy z organem ds. ruchu
kontrole) drogowego oraz przy udziale policji i organu odpowiedzialnego za
Przedsigbiorstwa transportowe (dostosowanie budowe drog
transportu publicznego, rozktady jazdy)€Lokalne  -Okreslenie Celow/Dziatan -
przedsiebiorstwa -Opracowanie uzasadnienia i dokumentacji stanu obecnego
Stowarzyszenia (ADFC, VCD, petnomochicy ds. -Opracowanie/zmiana planu oznakowania drogowego
e A L Y “Wydanie nakazu godnie 7 arykuiem 45 Stralenverkenrs-Ordnung

X i 2 * przepiséw o ruchu drogowym
Miesziancy. :\ﬁprowadzenie znakow drogowych

6.3.13. Blokady przejazdu (M)

Blokady przejazdu

Opis

. pob ruchowi tranzy i obj na drogach osiedlowych poprzez k
przejazdu

= Potaczenie zinfrastrukturg rowerowa

« Zapewnienie przejazdudla pojazdoéw stuzb ratowniczych (w szczegdlnosci strazy pozarnej) i stuzb
porzadkowych.

Wartosé dodana

= Ograniczenie zmotoryzowanego ruchu tranzytowego
«  Zwiekszenie bezpieczenistwai atrakcyjnosci dla pieszych i rowerzystow

«  Poprawa jakosci pobytu

Best-Practice
Gandawa, Belgia- Circulation Plan
Barcelona, Hiszpania- Superblocks

Berlin — blokad przejazduw dzielnicy Wrangelkiez lub BadstraRenkiez

Komponent
koncepciji

Uczestnicy i zaangazowani Nastgpne kroki
*Wtadze miejskie Frankfurtu nad Odrg i Stubic, w “Inwentaryzacja, analiza (potrzeb): identyfikacja dzielnic
szczegoinosci organy ds. ruchu drogowego oraz ruchem tranzytowym

urzad ds. zieleni miejskiej i Srodowiska
*Biura planowania przestrzennego

. nicy ds. 0s6b i ych, st &
interesariusze

*Szkoty, przedszkola przedstawiciele
seniorow§Mieszkancy, handel detaliczny
“Dziatania informacyjne

Ilustracja 68: Blokady przejazdu, opracowanie wtasne
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*Koncepcja dla Dwumiast, w razie potrzeby w potaczeniu z innymi koncepcjami
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llustracja 67: Charakterystyka dziatania polegajacego na redukcji predkosci, opracowanie wtasne

Wykonalnos¢
Poziom innowacyjnosci

Kosztochtonnosc¢

Potencjal redukcji transportu
prywatnego

Tuelle: Robbislgntdorrison, 2024, Wikigedia, CCBY 4.0

Wykonalnosé
Poziom innowacyjnosci

Kosztochtonnosé

Potencjat redukeji transportu
prywatnego

Strona irona 95



6.3.14.Zmiana przeznaczenia miejsc parkingowych (parklety) (M)

& = % e % Komponent
Zmiana przeznaczenia miejsc parkingowych koncepcji &

Infrastruktura ogolna

Opis
= Tymczasowe lub state przeksztaicenie parkingdw samochodowych, projekty z wykorzystaniem
modutowych, demontowalnych elementéw (podesty drewniane, meble, wyspy zieleni)

«  Utworzenie pasow wielofunkcyjnych lub parkletow, np.: miejsca do siedzenia i odpoczynku,
stojaki rowerowe lub migjsca parkingowe dia roweréw towarowych, zazielenienie (donice,
drzewa w skrzyniach), strefy zabaw lub fitness, rozbudowa gastronomii (gastronomia na
Swiezym powietrzu)

Wartos¢ dodana
- Podniesienie wartosci przestrzeni publicznej i promowanie lokalnej kultury spedzania czasu
« Ograniczenie ruchu tranzytowego poprzez zmniejszenie liczby miejsc parkingowych

«  Promowanie aktywnej mobilnosci (np. parkingi rowerowe, ruch pieszy)§impuls do rozwoju
handlu detalicznego i gastronomii

= Srodki tymczasowe jako fatwy sposob na wprowadzenie ograniczen ruchu (tymczasowa faza
pilotazowa)

Best-Practice

=Berlin — parklety na Bergmannstraie 2 Quelle: LBLP Architectas, 2013, M Voud %%
-PARK(ing) Day weltweit

Uczestnicy i zaangaz i Nastepna kroki

Wykonalnos¢

~Wiadze migjskie Frankfurtu nad Odrai Stubic, w  « j i i - = |

szaegolnoszl:norganyds ruchu 3 raz Iirl\'«lleelr::aryzaqa‘ analiza (potrzeb): -5 ‘c : . 7 2 2 i

urzad ds. zieleni miejskiej i Srodowiska by o 8. QO () Poziom innowacyjnosci

“Biura planowania przestrzennego *Koncepcja diaDwumiast, wrazie potrzeby w potaczeniu z innymi koncepcjami § 8

P icy ds. os6b i ; i ruehu goi ruddat 25§ = Kosztochtonnosé

interesariusze “F i 3 7 i studla ine, projekty, =X

«Szkoty, przedszkola, przedslawu:jele procedury éwierina prace e Potencjal redukcji franspoRu
VEMi oddanie do uzytku |konlrola udnalwymlemonych podmiotéw s prywamego

*Dziataniainformacyjne i

llustracja 69: Charakterystyka zmiany przeznaczenia miejsc parkingowych, opracowanie wtasne

6.3.15.Wspotdzielone przestrzenie

Przestrzenie wspétdzielone Komponent

Infrastruktura ogdlna koncepcji

Opis
= Przebudowa klasycznych przestrzeni ikacyjnych (skrzyzowaﬁ, dcinkow drog,
placéw) w przestrzenie wspolnego uzytkowama bez wyraznego rozduelenla rodzajow
ruchu; rezygnacjaz dy ji Swietlnych, kr na
rzecz rownego dostepu dla wszystklch uzytkownlkow ruchu (pleszych rowerzystow,

samochodéw)

= Ograniczenie prgdkosa ruchu poprzez elementy projektowe (bruk meble mIE]SkIe
powierzchnie na réwnym pozi ) oraz izasad
wzajemnego szacunku zamiast czysto technn:znych srodkow kontroli

Wartosé dodana

. iek ie bezpi Astwa ruchu drogoweg;

ie ruchu tranzytowego

*  Stworzenie przestrzeni dla os6b niepetnosprawnych

= Wzmocnienie lokalnej mobilnosci

= Atrakcyjnosc i jakos¢ pobytu, poprawa wygladu miasta
Best-Practice

“Hamburg — Ottensen macht Platz

“Ngrrebrogade (Kopenhaga)

Quelle:ligecno 2006, Wikipedia, Public o

Uczestnicy i zaangazowani Nastgpne kroki
x " < s - B E Wykonalnosé
'W!adz'emjejskieFrankfum:] nad Odrai Stubic, w "":e"‘afwacﬁ - dzielnic veh s =
26In0sc ruchu ruchem € g o poen
ds. zieleni migjskiej i srodowiska ) } . . S8 O O Poziom innowacyjnosci
. i “Koncepcja dia Dwumiast, w w pofaczeniuzi epcjami i ¥ ¥
*Biura planowania przestrzennego ir Siplesegs; Ui S @ —e—
- nicy ds. 0séb i vch, . s & T s e peci €8 == Kosztochtonnosé
interesariusze egoinych epCy A —
. BoceduyZatwiedyqce; Uceienie] i wiefi 2 prac e Potencial redukeyi franepory
Szkoty, przedszkola przedstawiciele : SEFiiT Kool Ural s s Y ] ] P!

seniorow§Mieszkancy, handel detaliczny Y

prywatnego —
“ Dzistania informacyine i

Illustracja 71: Charakterystyka przestrzeni wspotdzielonych, opracowanie wtasne
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6.3.16.Bezpieczna przebudowa skrzyzowania (M)

Bezpleczne przebudowanle skrzyzowania il |
omponen

opis koncepcji n

= Stworzenie bezpiecznych przejsc dla pieszych na skrzyzowaniach poprzez poprawe
widocznosci (przedtuzenie chodnikow, usuniecie z pola widzenia zaparkowanych pojazdow
lub roslin), optymalizacja organizacji ruchu (w szczegolnosci faz sygnalizacji swietinej,
ograniczenie predkosci), zmiana uktadu skrzyzowania (kompaktowy uktad, wysepki dla
pieszych, krawezniki) elementy utatwiajace dostepnosc dla osob niepetnosprawnych
(wysokos¢ kraweznikow, Sciezki dotykowe i sygnaty dzwiekowe) oraz jasne i fatwe do
zrozumienia oznakowanie i sygnalizacja

= Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na wybor odpowiedniego i bezpiecznego rodzaju i konstrukcji
$ciezek rowerowych.

Wartosé dodana

-+ Promowanie wzajemnego szacunku i rownego traktowania wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego

- Poprawa komfortu i bezpieczefistwa ruchu pieszego i rowerowego
- Ograniczenie predkosci pojazdow silnikowych

- Zwiekszenie atrakcyjnosci ekologicznego transportu publicznego

Best-Practice
= Utrecht (Holandia) — Protected Intersection”
*  Berlin —pr t / Lichtenb Stralle
. Monachlum projekty modelowe Erotec(ed Bike Lanes i bezpieczne skrzyzowania (Rosenheimer
Strale / El L Re)
+  Podrecznik ,Gestaltung von Radverk I Berlin®, (Proj

rowerowej w Berlinie) oraz AV Geh- und Radwege Berlm (S‘t:lez'kl rowerowe i chodniki w Berlinie)

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki SAp——— B
onainosc
*Wiadze migjskie Frankfurtu nad Odra i Stubic, w *Inwentaryzacja, analiza (potrzeb): identyfikacja dzielnic szczegdlnie ¥ -
52€2800IN0SCi 0rgany ds. ruchu oraz i ruchem S5 Y X g T 2
urzad ds. zieleni miejskiej i Srodowiska 88 O O O Stopien innowacyjnosci
. . 'Koncepcjadla Dwumiast, wrazie potrzeby w polaczemuz mnyml 5 o . . ~
*Biura planowania przestrzennego Netichil i - udziat to g i}
=P icy ds. 0s6b ni : 02 ] =or=9 Kosztochtonnosé
interesariusze -
*Szkoty, pﬁedsﬂ(ola przedstawwwle Ir ekty. p i il ms;“d'a, A b o Potencjat redukeji transportu
o0
Ml budowlane oddanie do uzytku i komrola udziatwymienionych podmiotow prywatnego —_—

*Dziataniainformacyjne

llustracja 73: Charakterystyka bezpiecznej przebudowy skrzyzowania, opracowanie wtasne

6.3.17.Transgraniczne trasy tematyczne i trasy sportowe (M)

Transgramczne sqezkl tematyczne i trasy sportowe

Komponent

koncepciji n

= Utworzenie transgranicznych tras tematycznych dla rowerzystow, turystéw pieszych, biegaczy
lub rolkarzy

Tematyka przewodnia, np.: historia i kultura pamieci (Kleist, historia miasta, historia granic),
obcowanie z natura nad Odra, sztuka uliczna lub sztuka wspdiczesna w przestrzeni publicznej,
zdrowie i fitness (trasy biegowe, stacje ¢wiczen.

= Pomyst: potaczenie stadion6w obu miast poprzez trase fitness i rekreacyjna, wzdiuz ktorej
rozmieszczone sa rozne urzadzenia do zabawy i sportu. Trasy powinny by¢ przystosowane dla
biegaczy i rolkarzy.

Wartosé dodana
= Wazmocnienie tozsamosci Dwumiasta

Promocja aktywnego trybu zycia
+  Elementy edukacyjne Promocja zréwnowazonej mobilnosci

Best-Practice

= Drei-Lander-Radweg§Cultural Route of the Council of Europe — Iron Curtain Trail
(EuroVelo 13)

= Street Art Bike Tours — Berlin i Meksyk

*  Peace Trail - Wiochy/Austria/Stowenia

Uczestnicy i zaangazowani Nastgpne kroki ..
Wykonalnosé

'Wﬁat‘lzeI migjskie Frarékfunurqa%owal Stubic, w  ~Inwentaryzacja, analiza (potrzeb): i

szczegolnosci organy ds. ruchu drogowego oraz

urzad ds. zieleni miejskiej i Srodowiska fuchemtranztowym

*Biura planowania przestrzennego

Stopien innowacyjnosci
*Koncepcja diaDwumiast, wrazie potrzeby w potaczeniu z innymi koncepcjami

ol
& &

Integracja
koncepcji

hi sz
=F icy ds. 0s6Db ni : et 901 Fudciat Kosztochtonnosé
interesariusze Pl i 6 rd studla . projekty,
*Szkoly, przedszkola, ici finaprace - Potencjaf redukeji transportu
VgMit handel i oddame dn uzytku i kontrola udznatwymlemonycn podmiotow o0l prywatnego

*Dziatania informacyjne

Illustracja 74: Charakterystyka transgranicznych tras tematycznych i szlakéw sportowych, opracowanie wtasne
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6.3.18.Umiejscowienie dziatan w klastrze ,Infrastruktura ogélna”

Umiejscowienie dziatania M-IV-FVI (rysunek 75) jednoznacznie pokazuje, ze rozbudowa infrastruktury
rowerowej po obu stronach Odry ma na celu nie tylko stworzenie ciggtych i bezpiecznych tras, ale takze
strategiczne powigzanie centralnych miejsc i osi komunikacyjnych. Planowana sieé¢ koncentruje sie na
punktach zainteresowania (POIl) wskazanych w analizie oraz istniejgcych potgczeniach rowerowych, aby
zapewni¢ wysoka uzyteczno$¢ w codziennym zyciu i tatwag dostepnosé. Szczegbdlng uwage zwrécono na
wtaczenie placéwek szkolnych, tak aby zapewni¢ uczniom bezpieczne i bezposrednie trasy oraz promowacé
codzienne korzystanie z roweru. Waznym elementem wzmacniajgcym to dziatanie jest takze potencjalna
budowa mostu pieszo-rowerowego, umozliwiajgcego bezbarierowe przekroczenie Odry. W potaczeniu z
rozwojem bezposrednich i bezpiecznych gtéwnych tras miatby on istotne znaczenie - nie tylko lepiej tagczac
oba miasta, lecz takze stwarzajac nowe mozliwosci codziennego i rekreacyjnego ruchu rowerowego.

We Frankfurcie nad Odra priorytetem jest stworzenie bezposredniej i bezpiecznej trasy rowerowej taczacej
dworzec kolejowy z centrum miasta i mostem miejskim, co poprawi dostepnos¢ kluczowych punktow i
utatwi integracje z transportem ponadregionalnym. W Stubicach kluczowe znaczenie ma natomiast dostep
do stadionu i planowanego basenu oraz potgczenie z osig biegngca wzdtuz watu przeciwpowodziowego.
Trasy te nie tylko podnoszg atrakcyjnosé transportu rowerowego w codziennym uzytkowaniu, lecz takze
otwierajg nowe perspektywy rozwoju — m.in. przedtuzenie trasy do Kunowic i potgczenie z DK31 w kierunku
pétnocnym.

W efekcie powstaje spojny, wydajny i transgraniczny system ruchu rowerowego, ktdry znaczgco poprawia
bezpieczenstwo, widocznos¢ i komfort podrézy. To dziatanie nie tylko zwigksza lokalng i regionalng
dostepnosé, lecz takze w istotny sposéb wspiera rozwéj multimodalnej mobilnosci i zrwnowazonego
transportu w Dwumiescie.

Slubice

Umiejscowienie dziatan

Frankfurt (Oder)
Przestrzenna implementacja
dziatari

Poprawia infrastruktury
rowerowej

Pozbawione barier
architektonicnych potaczenie 2
mostem miejskim
Ewentuialne nowe przepravy
mostowe przez Odrg
{rowerowo-piesze)

Illustracja 75: Umiejscowienie dziatania ,,Poprawa infrastruktury rowerowej”, opracowanie wtasne
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Prezentacja dotyczagca dziatania M-IV-BUS pokazuje proponowany nowy przebieg linii, w tym potaczenie z
planowang lokalizacja P+R. Jednoczesnie wskazuje potencjalne punkty przesiadkowe do innych linii
autobusowych w Stubicach i wyjasnia ich potaczenie z centrum miasta.

Lokalizacja dziatan
INFRASTRUKTURA OGOLNA
Koncentracjana M-IV-BUS i M-IV-PAR

a

i}
Frankfurt (Oder)

B

i ’
o> Q{y&)mlwimarl

Dw. Autobusowy D
O
[

0og

Polaczeniez

EI Bazarem (linia

B lj:\ 983)

Potaczeniez
Kunowicami
(nowa linia)

oo

Przestrzenna lokalizacja dziatan
[] Przystanekiinii autobusowej 983
Linia i przediuzenie linii Linia autobusowa 983

[E] vLokalizacja P+R
[] Przystaneklinii autobusowej gminy Stubice

Linie autobusowe gminy Stubice - stan obecny (z wyjatkiem 983)

Linianr1, Stubice, ul. Grzybowa — $wiecko, TERMINAL
Linia nr 2, Swiecko, TERMINAL - Stubice, ul. Grzybowa
Linia nr 3, Stubice, ul. Grzybowa - Swiecko, TERMINAL
Linia nr 4, Stubice, ul. Chopina - Stubice, ul. Grzybowa

Linia nr5, Stubice, ul. Grzybowa — Stubice, ul. Boh. Warszawy (Sad) D

Linia nr6, Stubice, ul. Chopina — Stubice, ul. Grzybowa
Linia nr7, Stubice, ul. Boh. Warszawy (Sad)- Stubice, ul. Grzybowa

llustracja 76: Lokalizacja dziatania Rozbudowa transportu autobusowego i parkingow typu P&R, opracowanie wtasne

W kwestii lokalizacji nowego potaczenia drogowego dla pojazddéw silnikowych w rejonie Frankfurtu nad Odrag
i Stubic prowadzone sg obecnie jedynie wstepne rozwazania. Warianty tras analizowane wczes$niej w rejonie
portu zimowego (HafenstraBe) zostaty uznane za niewykonalne ze wzgledu na zabudowe powstatg w
miedzyczasie. Z tego wzgledu rozwaza sie obecnie lokalizacje na p6tnoc od obu miast.

Rowniez ten obszar oceniany jest jako problematyczny z uwagi na istniejace uwarunkowania srodowiskowe
—znajduja sie tam obszary chronione: Oderwiesen na pétnoc od Frankfurtu nad Odrg, BooBener Teichgebiet
oraz tegi koto Stubic. Dodatkowym aspektem jest konieczno$¢ powigzania ewentualnej przeprawy z siecig
ponadlokalng, w szczegélnosci z planowang obwodnicg Stubic oraz 5. etapem budowy obwodnicy
Frankfurtu nad Odrg (B112n). W tym kontekscie moze pojawi¢ sie rdwniez potrzeba realizacji obwodnic dla

dzielnic BooBen i Kliestow.
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Umiejscowienie dziatan

Przestrzenna implementacja
dziatan

wmata” obwodnica

< Aktualne potoki ruchu

= Potok ruchu DTV SV}

[ W Bebossineess
autostrady A12/A2

=

Illustracja 77: Umiejscowienie dziatania dotyczacego kolejnej przeprawy przez Odre (dla samochodow), opracowanie wtasne

6.3.19.Klasyfikacja dziatan w klastrze ,,Infrastruktura ogélna”

Pakiet dziatan ,Infrastruktura ogélna” stanowi podstawe zréwnowazonej mobilnosci w Dwumiescie
Frankfurt (Oder) - Stubice i obejmuje dziatania Srednio- i dtugoterminowe o znaczeniu strukturalnym i daleko
idgcych konsekwencjach. W centrum uwagi znajdujg sie projekty, ktére tworzg podstawowe warunki
ramowe dla zrbwnowazonej, transgranicznej dostepnosci, a jednoczesnie stanowig warunek wstepny dla
wielu innych dziatahh w systemie mobilnosci.

Na szczegdlng uwage zastuguja dziatania majgce wptyw na infrastrukture, takie jak nowa przeprawa przez
Odre dla pieszych i rowerzystéw (M-IV-BRU) oraz przeprawa przez Odre dla samochoddéw i obwodnica Stubic
(M-IV-BRK). Maja one nie tylko potencjat, aby zasadniczo zmieni¢ organizacje ruchu i znacznie odciagzy¢
obszary srédmiejskie, ale takze stanowig strategiczne wytyczne, ktérymi musza kierowac sie wszystkie
dalsze dziatania. Bez jasnego okreslenia celéw w tych kwestiach brakuje podstaw do celowej i skutecznej
realizacji kolejnych projektéw, od rozbudowy infrastruktury rowerowej po wprowadzenie nowych ofert
mobilnosciowych.

Ponadto kluczowa role odgrywajg takie dziatania, jak rozbudowa infrastruktury rowerowej (M-IV-FVI) i
miedzygminna platforma mobilnosci (M-IV-IMP), poniewaz tworzg one potaczenie miedzy
dtugoterminowymi decyzjami strukturalnymi a konkretnymi ulepszeniami w codziennym zyciu
uzytkownikow. Dzieki utworzeniu transgranicznej, bezpiecznej i spdjnej sieci sciezek rowerowych oraz
cyfrowemu potgczeniu réznych srodkéw transportu wzmacniane sg zréwnowazone alternatywy i
systematycznie rozbudowywana jest ekologia transportu.

Pomimo wyraznego skupienia sie na projektach dtugoterminowych, klaster obejmuje rowniez uzupetniajgce
dziatania krétkoterminowe, ktére sg mniej kosztowne/wymagajg mniejszego naktadu pracy, ale nie sg mniej
wazne, takie jak ograniczenia predkosci (M-IV-GER), zmiana przeznaczenia miejsc parkingowych (M-1V-PAR)
lub sieé sciezek pieszych bez barier (M-IV-FUS). Moga one przynie$¢ widoczne ulepszenia juz na wczesnym
etapie, zwiekszajgc tym samym akceptacje dla dtugoterminowego procesu transformaciji.
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Ogélnie rzecz biorac, klasyfikacja pokazuje, ze klaster ,Infrastruktura taczaca” opiera sie na strategicznej
sekwencji, w ktorej krotkoterminowe, widoczne dziatania przygotowujg grunt, srednioterminowe projekty
tacza i wzmacniajg ekologiczny transport, a dtugoterminowe, kosztowne decyzje infrastrukturalne stanowiag
podstawe trwale funkcjonujacej, multimodalnej i transgranicznej mobilnosci. Ilustracja pokazuje duze
znaczenie podstawowych decyzji strukturalnych (M-IV-BRU, M-IV-BRK), bez ktérych skoordynowany i
zréwnowazony rozwdj systemu mobilnosci jest trudny do osiggniecia.

Klaster dziatan
LEGENDA

(@) innovacyjny

Kod Dziatanie

M-IS-FVI i i @  integrujacy

Rozbudowa transgranicznej sieci 3
autobusowej tradycyjny

M-1S-BRU Koleiny mostnad Odra

Kolejny most nad Odra (dla pojazdéw
MIS-BRK | inikowych] & obwodnica

M-IS-IMP Migdzygminna platforma mobilnosci
M-IS-PAR Oferty Park & Ride

Wzmocnienie sieci Sciezek dla

M-1S-BUS

MS-FUS pieszych dostepnosci dla N M-IS-GEH
niepetnosprawnych -5 W
d ikacia miejska £ | MHIS-SHA
M ouk transport na rzadanie M-IS-LSA T =
M-IS-AUT Autonomiczne minibusy NLIS-PAR <77 MHISKRE_
MS-SGA | Garazdlaosiedla/dzielnicy [ % Mas-ADA
M-IS-GER Zmniejszenie predkosci dozwolonej M-IS-BUS 3 -’
MJS-MFI | Blokady przejazdu sV
Zmiana przeznaczenia miejsc M-IS-GTS
MIS-PAR | parkingowych M-iS-AUT
M-IS-GEH Przediuzenie chodnikow
MIS-SHA | Przestrzeniewspdine § b MoispAR e inil ey
T > T et M-IS-BRU | )
MS-LSA l"rlgsmedh pieszychz sygnalizacja o/
Sl M-HS-SGA -
x s M-IS-GER
M-1S-KRE M-IS-TRA

Transgraniczne Sciezki tematyczne i “aa
MY S trasy sportowe ,.' M—\IS-BRK

Ilustracja 78: Klaster oceny infrastruktury tagczacej, opracowanie wtasne

6.4. Klaster dziatan ,,Zarzadzanie mobilnoscig“

Klaster ,Zarzadzanie mobilnoscig” stanowi strategiczny element tgczacy infrastrukture, zachowania
uzytkownikoéw oraz struktury organizacyjne w Dwumiescie. W odréznieniu od dziatan stricte budowlano-
technicznych koncentruje sie na sterowaniu, koordynaciji i rozwoju istniejgcych oraz planowanych ofert
mobilnosciowych. Tworzy tym samym ramy dla efektywnego wykorzystania dostepnego potencjatu i
trwatego zakorzenienia nowych form transportu.

Na szczegdlng uwage zastuguje integracyjny charakter klastra. taczy on podejscie planistyczne,
komunikacyjne i instytucjonalne, umozliwiajac skoordynowanie dziatan wielu podmiotéw, ofert i potrzeb w
obu miastach. Celem jest nie tylko ograniczenie indywidualnego transportu samochodowego, lecz takze
dtugoterminowa zmiana zachowan, wspierana poprzez system zachet, budowanie $wiadomosci i
niezawodng organizacje. Kluczowg rolg klastra jest takze koordynacja transgraniczna. Mobilnosé
postrzegana jest tutaj nie jako zadanie wytacznie lokalne, lecz jako wspdlny proces rozwojowy obu miast,
wymagajacy jednolitej bazy danych, uzgodnionych struktur decyzyjnych i statego dialogu. Ta szczegdlna
cechasprawia, ze zarzgdzanie mobilnoscig staje sie jednym z najwazniejszych czynnikéw sukcesu — stanowi
fundament akceptacji, efektywnosci i synergii we wdrazaniu wszystkich pozostatych dziatan.

6.4.1.Zarzadzanie parkingami (SM)

Kluczowe dziatanie ,Zarzadzanie parkingami” (zob. ilustracja) zaktada wprowadzenie systematycznego
systemu zarzgdzania parkingami w Stubicach, skoordynowanego z istniejacg koncepcjg we Frankfurcie nad
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Odra. Jego celem jest lepsze gospodarowanie ruchem postojowym, generowanie dochoddéw na
finansowanie dziatarn mobilnosciowych oraz unikniecie transgranicznych efektéw wypierania wynikajacych
z réznic w poziomie optat. Wspdlna mapa przegladowa oraz uzgodnione struktury kontroli i taryf moga
zapewnic¢ wiekszg przejrzystos¢ i porownywalnosé obu systemaow.

Dyskusje warsztatowe wykazaty, ze wdrozenie systemu w Stubicach ma sens wytacznie w ramach
catosciowego podejscia. Powinno ono obejmowacé utworzenie parkingéw typu ,,park and ride” oraz ich
bezposrednie powigzanie z dworcem kolejowym we Frankfurcie nad Odra. Takie rozwigzanie pozwoli
skutecznie sterowaé ruchem dojazdowym i unikng¢ przenoszenia ruchu postojowego do mniej obcigzonych
czesci miasta. W ten sposéb zarzadzanie parkingami staje sie integralnym elementem kompleksowej
koncepcji mobilnosci miejskiej, a nie odrebnym dziataniem.

Ogodlnie rzecz biorac, skoordynowane zarzadzanie przestrzenig parkingowa przyczynia sie do poprawy
jakosci przestrzeni publicznej w centrach miast, wzmacnia funkcjonalno$¢ transgranicznego systemu
transportowego i wspiera przejscie na zrownowazone formy mobilnosci.

Zarzadzanie miejscami parkingowymi <= Komponent

koncepdji

opis 1 Messegelande
Wyznaczenie miejsc parkingowych dla mieszkaricéw i przedsiebiorcow E _

Zwiekszenie elastycznosci miejsc parkingowych i dynamiczne wyznaczanie wolnych
miejsc parkingowych

Wprowadzenie systemu zarzadzania parkingami

€ cCityring Siid
(P 328 [t

Wartos¢ dodana

Ograniczenie ruchu zwigzanego z poszukiwaniem miejsc parkingowychiemisji spalin
Poprawa jakosci przebywania w przestrzeni publicznej
Generowanie dochoddw dla gmin, ktére mozna ponownie zainwestowac w mobilnos¢
Przejrzyste i sprawiedliwe wykorzystanie przestrzeni publicznej

Best-Practice
Region Jeziora Boderiskiego (Niemcy — Szwajcaria - Austria): koordynacja przepiséw

dotyczacych parkowania w tzw. ,,strefach niebieskich” w miastach przygranicznych,
takich jak Konstancja (DE) - Kreuzlingen (CH) lub Bregencja (AT) - Lindau (DE)

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki
Urzedy porzadkowe obu miast Opracowanie wspdlnego raportu dotyczacego aktualnego —
Dostawcy ustug zarzadzania stanupotrzehy B B Wykonalnos¢
parkingami Podjecie decyzji politycznych dotyczacych stref N =
Mieszkaricy i przedsiebiorcy zagospodarowania E ‘é_ o O Stopieri innowacyjnosci
Techniczne zaplanowanie systemow kontrolii oznakowania =,D g =
Uzgodnienie taryf, wyjatkéw, kontroli :‘__E o = Kosztochfonnos¢

Kampania informacyjna dla mieszkaricéw i odwiedzajacych Potencjaf redukcji transportu

Illustracja 79: Charakterystyka zarzadzania parkingami, opracowanie wtasne

6.4.2.Transgraniczna strefa dla pieszych (SM)

Kluczowe dziatanie , Transgraniczna strefa dla pieszych” (zob. ilustracja) zaktada otwarcie centralnych
obszaréw obu miast dla ruchu pieszego oraz poprawe jakosci przestrzeni w rejonie mostu miejskiego i
promenad nadodrzanskich. Potgczenie centréw trasa pieszg wspiera nie tylko handel detaliczny i
gastronomie o charakterze transgranicznym, ale takze zwieksza bezpieczenstwo, dostepnosé i atrakcyjnosé
Srédmiesé.

Przebudowa mostu miejskiego nie ma na celu catkowitego zamkniecia go dla ruchu samochodowego, ale
raczej stworzenie bardziej przyjaznej dla pieszych przestrzeni z jasnymi zasadami pierwszenstwa i wiekszym
komfortem przebywania. Dodatkowo, peten potencjat tego dziatania ujawni sie dopiero w potaczeniu z
dziataniem M-IV-BRU (rozwazenie budowy nowego mostu nad Odrg dla ruchu pieszego i rowerowego).
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Dodatkowa przeprawa odcigzytoby most miejski pod wzgledem funkcji komunikacyjnej dla ruchu pieszego i
rowerowego. Bez nowego mostu miejskiego istniejgcy most, jako centralne ogniwo osi pieszej, powinien
zostac bardziej rozwiniety w kierunku tetnigcej zyciem przestrzeni przebywania i spotkan. Jesli w centrum
miasta zostanie zbudowany nowy most dla pieszych, nalezy go rozwingé jako centralny element
miedzymiastowej osi pieszej. Ponadto podkreslono, ze infrastruktura uzupetniajgca ma decydujace
znaczenie dla powodzenia dziatania. Nie chodzi tu wytgcznie o elementy samej osi pieszej, ale takze o
ukierunkowane interwencje w bezposrednim otoczeniu. Przyktadami sg bezpieczne i bezbarierowe
sygnalizacje swietlne, przestronne przystanki lub strefy wypoczynkowe, ktére sprawiaja, ze poruszanie sie
pieszo staje sie ogdélnie bardziej atrakcyjne. Celem jest ustanowienie poruszania sie pieszo jako
preferowanej opcji mobilnosci juz przed strefg, a tym samym unikniecie dojazdu samochodem do krawedzi
osi pieszej. Ogélnie rzecz biorac, opinie pokazuja, ze miedzymiastowa o$ piesza nie moze by¢ traktowana
jako izolowany srodek dotyczacy powierzchni, ale wymaga precyzyjnego planowania przestrzennego i
organizacyjnego ruchu. Obejmuje to skoordynowang strategie, ktéra oprdcz projektowania promenad
nadbrzeznych i centralnych placéw uwzglednia réwniez obszar portowy, istniejaca o$ pieszg w Stubicach
oraz potgczenie z uczelniami wyzszymi i Ziegenwerder.

Dzieki temu dziatanie to moze na nowo zdefiniowa¢ przestrzen publiczng obu miast jako wspdélne centrum.
Warunkiem sukcesu jest jednak $cista wspodtpraca obu gmin, umozliwiajgca wczesne rozwigzanie
potencjalnych konfliktéw, wykorzystanie synergii z nowym mostem oraz zapewnienie integracyjnego i
pozbawionego barier projektowania przestrzeni publiczne;j.

Transgraniczna strefa dla pieszych &= Komponent

koncepcji

Opis
Utworzenie ciagte] strefy dla pieszych wokdf mostu miejskiego i promenady

Potaczenie centralnych miejsc po obu stronach Odry

Potgczenie z przejsciami i przestrzenia publiczng przystosowanymidla oséb
niepeosprawnych

Przemyslenie budowy dodatkowego mostu dla pieszych
Wartos¢ dodana

Poprawa jakosci Zycia i bezpieczeristwa w centrum

Wzmocnienie transgranicznego handludetalicznego i gastronomii

Odzyskanie powierzchni dla pieszych i przestrzeni publicznych

Best-Practice
Stare miasto Gorlitz/Zgorzelec (Niemcy/ Polska)

Srédmiescie w StraBburgu (Francja): Drogi o ograniczonym ruchu z oknami
czasowymi dla dostaw

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki
Urzedy planuowania przestrzennego Studium wykonalnosci wraz z analiza natezenia ruchu na moscie [j]
iei i —_ — i = Wykonalnos¢
we Frankfrcletsiubicach Udziatmieszkaricéw i przedsiebiorcéw & & y
Handel detaliczny, gastronomia, F | K - 8= % m
mieszkaricy azy testowe w celu oceny skutecznosci ¥R O O Stopieri innowacyjnoéci
Koncepcja projektowa z naciskiem na przystosowanie do o Y
Urzedy ds. transportu, urzedy ¢ 3 v % Ry v e = -
porzadkowe, pemomocnicy ds. 0s6b niepetnosprawnychibezpieczeristwo przejs¢ £ 8 = S Kosztochtonno&é
niepeosprawnych =
Potencjat redukcji transportu
L

prywatnego

Ilustracja 80: Charakterystyka miedzymiastowej strefy dla pieszych, opracowanie wtasne

6.4.3.Strategia marketingowa i komunikacyjna (SM)

Kluczowe dziatanie ,,Strategia marketingowa i komunikacyjna” (zob. ilustracja) ma na celu zwiekszenie
akceptaciji i wykorzystania nowych ofert mobilnosci poprzez transgraniczna komunikacje skierowang do
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konkretnych grup docelowych. Skoordynowana strategia wzmacnia widocznos$¢ wspdlnej przestrzeni
mobilnosci, utatwia orientacje w ztozonym systemie transportu publicznego, ustug wspétdzielenia i dziatan
uzupetniajacych, a jednoczesnie przyczynia sie do budowania tozsamos$ci Dwumiasta.

Aby osiggnaé jak najszerszy efekt, kluczowe znaczenie ma wykorzystanie lokalnie rozpoznawalnych i
popularnych kanatéw komunikacji. Obejmuja one tradycyjne formaty, takie jak ulotki, ogtoszenia w gazecie
Markische Oderzeitung (MOZ), plakaty czy strony internetowe, a takze reklamy na pojazdach, zwtaszcza w
transporcie publicznym. Zasieg mozna dodatkowo rozszerzy¢ dzieki ukierunkowanym kampaniom
cyfrowym (media spotecznosciowe, portale internetowe, aplikacje), docierajac w ten sposéb do réznych
grup, m.in. oséb dojezdzajacych do pracy, studentow, turystéw i mieszkancow.

Istotnym elementem jest takze wykorzystanie istniejgcych zasobow. Frankfurter Dienstleistungsholding
GmbH (FDH-FFO) dysponuje wtasnym dziatem marketingu, ktéry powinien zosta¢ wtaczony w
przygotowanie kampanii, aby ograniczy¢ koszty i wykorzystaé synergie z juz prowadzonymi dziataniami.
Jednoczesnie warto korzystac z wiedzy zewnetrznych specjalistow w zakresie komunikacji i projektowania
kampanii, aby zapewnic¢ wysoka jakos¢ tresci i atrakcyjna forme przekazu.

Efektem tego procesu powinna by¢ skuteczna strategia marketingowa, ktéra buduje wspdélng tozsamoseé,
zwieksza rozpoznawalno$s¢ nowych ofert mobilnosci, wzmacnia zaufanie uzytkownikéw i promuje ich
codzienne wykorzystanie.

Strategia marketingowai komunikacyjna €= Homponent

koncepgji

Opis
Wspdlna, transgraniczna kampaniainformacyjna

Okreslenie grup docelowych dla réznych uzytkownikéw (osoby dojezdzajace do
pracy, studendi, turysci, mieszkaricy)

Pofgczenie z istniejacymi platformami informacyjnymii danymi dotyczacymi
mobilnosci

Wartos¢ dodana
Wieksza akceptacja i wykorzystanie nowych ofert
Budowanie tozsamosci i widocznosé wspdlnej przestrzeni mobilnosci

Zrozumiatosc ztozonych systemdw dzieki ukierunkowanej komunikacji

Best-Practice

C4o cities ,,Przyspieszenie rozwoju ekologicznychizdrowych ulic” w miastach takich
jak Berlin czy Heidelberg

Ofensywa narzecz sciezek rowerowych agencjimobilnosci w Wiedniu

Zrdio: Robert Rodke, 2015, Wikimedia.org, CCBY-SA

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki

Miasto Frankfurt nad Odrai Gmina Stubice (dziat Opracowanie koncepcji komunikacyjnejwraz z Key = Wykonalnosé
komunikacji) Visual & Claim © =

8 = s Zg =
Dostawcy usfug transportowych, uczelnie wyzsze, Opracowanie planu dziatari (np. plakaty, media g a O Q Stopieri innowacyjnosci
osoby zwigzane z branza turystyczna spofecznosciowe, wydarzenia) W g

[ = o
Partnerzy medialni, studia graficzne, ewentualnie Uzgodnienie budzetuipodziatu zadari t g =2 Kosztochtonnos¢

agencje komunikacyjne
gendj Vi Potencjat redukji transportu
prywatnego

i

Ilustracja 81: Charakterystyka strategii marketingowej i komunikacyjnej, opracowanie wtasne

6.4.4.Centrum koordynacji mobilnosci w Dwumiescie (SM)

Kluczowe dziatanie ,,Centrum koordynacji mobilnosciw Dwumiescie” (zob. ilustracja) przewiduje powotanie
statej, transgranicznej jednostki organizacyjnej odpowiedzialnej za wdrazanie i dalszy rozwdj wspolnej
strategii mobilnosci. Do jej gtébwnych zadan naleze¢ bedzie koordynacja dziatarn administracji,
przedsiebiorstw transportowych, organdéw politycznych i dostawcéw ustug mobilnosciowych, a takze
komunikacja i promocja dziatan, biezgce zarzadzanie projektami oraz monitorowanie rezultatéw. Centrum
petnitoby funkcje urzedowego interfejsu i centralnego punktu kontaktowego zaréwno dla mieszkancéw, jak
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i instytucji. Jako neutralny organ koordynacyjny i monitorujacy, poprzez aktywna komunikacje wspieratoby
akceptacje oraz widocznos$¢é podejmowanych dziatan.

Pod wzgledem instytucjonalnym jednostka koordynacyjna powinna zosta¢ osadzona w strukturach
administracji po obu stronach Odry i — w miare mozliwosci — dziataé¢ jako wspdlny organ. Naturalnym
miejscem dla niej mogtoby by¢é Polsko-Niemieckie Centrum Kooperacji, ktére juz obecnie petni role
platformy wspotpracy transgranicznej. Utworzenie takiej jednostki pozwolitoby unikngé dublowania
struktur, usprawnié procesy i skrécié¢ sciezki decyzyjne. Jednoczesnie przyczynitoby sie do profesjonalizaciji
wspotpracy miedzy miastami, wzmochienia zaufania poprzez funkcje statego punktu kontaktowego oraz
stworzenia solidnej podstawy dla dtugoterminowej stabilizacji wspolnej strategii mobilnosci.

Wspdlne centrum koordynacyjne ds.

mobilnosci w Dwumiescie = Romponent
koncepcji
Opis
Utworzenie statego, transgranicznego organu ds. koordynacjii dalszego rozwoju strategii
mobilnosci

Peienie funkcji posrednika miedzy administracja, przedsiebiorstwami transportowymi,
politykamii opinig publiczng

Przejecie kluczowych zadarj, takich jak komunikacja, koordynacja projektéwimonitorowanie

Aktywne promowanie dziafari oraz pemienie funkcji bezposredniego punktu kontaktowegodla
uzytkownikéw

Wartos¢ dodana

Utrwalenie, profesjonalizacjaiwidocznos¢ wspéipracy transgranicznej

& Daten

bk

Unikanie powielania strukturizwiekszenie efektywnosci
Budowanie zaufania poprzez wyznaczenie statych 0séb kontaktowych dla
mieszkaricow i interesariuszy

Best-Practice

Lille-Kortrijk-Tournai (Francja/ Belgia): koordynacja infrastruktury transportowej, ruchu Mobilitits-
rowerowego, transportu publicznego i ofert multimodalnych %

Strasburg-Ortenau (Francja /Niemcy): wspdlna platforma koordynacyjna skupiajaca sie na
mobilnosci, planowaniu przestrzennymi transporcie publicznym

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki
[t 2 3 Y
Miasto Frankfurt (Oder)i Stubice Gtosowanie nad podmiotem odpowiedzialnym, finansowaniemiz j E‘ Wykonalnoé¢
S zakresem zadan o =
Przedsiebiorstwa transportowe, T v ~ ~ s Zle m——E
dostawcy ustug mobilnosciowych Opracowanie schematu organizacyjnego i procesu komunikacji R g' QK Stopieri innowacyjnosd
D : F w v
Organy polityczne, organy Rekrutacja na stanowisko g g Kocitochlonnols
=l e

administracyjne§lstniejace projekty
UE /kierownicy projektow zwiazanych ”
zmobilnosciz s ey

Illustracja 82: Profil centrum koordynacyjnego ds. mobilnosci w DwumiesScie, opracowanie wtasne

6.4.5.Rozbudowa dworca we Frankfurcie do postaci dworca obstugujacego dwa miasta
(SM)

Rozbudowa dworca we Frankfurcie do postaci dworca dwumiejskiego (ilustracja ) stanowi kluczowe
dziatanie majace na celu wzmocnienie pozycji dworca jako transgranicznego wezta komunikacyjnego i
wtaczenie go do strategii mobilnosci dwumiejskiej. Celem jest przeksztatcenie tej lokalizacji w atrakcyjny i
funkcjonalny punkt przesiadkowy dla oséb dojezdzajacych do pracy, studentéw i turystow z obu krajow.

Kluczowym elementem jest wprowadzenie transgranicznego systemu biletowego dla transportu
publicznego. W tym celu dworzec we Frankfurcie nad Odrg ma zosta¢ wtaczony do krajowego systemu
taryfowego, zwtaszcza na osi Rzepin—-Kunowice-Stubice-Frankfurt nad Odrg. To wymagajace pod wzgledem
organizacyjnym, ale nie wymagajace inwestycji dziatanie ma ogromny potencjat poprawy codziennej
mobilnosci w obszarze dwéch miast, a jednoczesnie moze stanowi¢ impuls do zaciesnienia powigzan
spotecznych i gospodarczych.
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Réwnie istotne jest wprowadzenie dwujezycznego systemu oznakowania na terenie dworca i przed nim.
Zwieksza to wygode uzytkownikéw, utatwia orientacje miedzynarodowym podréznym i podkresla wspdlny
charakter tego miejsca.

Oba elementy razem wzmacniaja role dworca jako infrastrukturalnego punktu zakotwiczonego we wspdlnej
przestrzeni mobilnosci. tacza one ulepszenia funkcjonalne z symbolicznym blaskiem i wspieraja
pozycjonowanie Frankfurtu nad Odrg i Stubic jako $cisle powigzanego Dwumiasta w kontekscie

europejskim.

Przeksztalcenie dworca we Frankfurcienad Odrg ©= ::20':2."‘
w dworzec obstugujacy Dwumiasto 4

Opis
Transgraniczny system biletéwj/taryf transportu publicznego, wigczenie dworca
kolejowego we Frankfurcie nad Odra do krajowego systemu taryfowego

Rozwdj atrakcyjnego wezta przesiadkowego, zwiaszcza dla polskich oséb
dojezdzajacych do pracyi podrézujgcych w celach rekreacyjnych

Poprawienie oznakowaniaiinfrastruktury dla pieszych i rowerzystéw
Wartos¢ dodana

Impuls do silniejszych powiazar spofecznychi gospodarczych w obu miastach, a
takze czynnik sprzyjajacy mobilnosci i przyczyniajacy sie do lepszej integracjiz
europejska siecig kolejowa

Znaczna obnizka cen biletéw kolejowych z Frankfurtu nad Odra do polskich miejsc
docelowych (np. do Poznania o 70%)

Lepsze wykorzystanie transportu kolejowego/szynowego do Polski

Best-Practice

Transport koljowy w Nadrenii-Pémocnej Westfallii scisle powigzany z Holandigi
Belgig w zakresie struktury biletéw, harmonizacjirozkfadéwjazdyi rozbudowy sieci
pofaczen

Triregio (Fryburg - Bazylea — Miluzza)

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki Wykonalnosé
PKP InterCity Rozmowy wiadz miejskich z DB Fernverkehri PKP oo
s TR s %l T
DB Fernverkehr InterCity 8 % Ok Ok X Stopieri innowacyjnosci
GminaSlubice ‘Wykorzystanie niemiecko-polskich gremidw, takich jak “hﬂ g -
Niemiecko-Polska Komisja Rzadowa ds. Wspdipracy £ 0 & Kosztochfonnos¢
Miasto Frankfurt (Oder) Przygraniczneji Miedzyregionalnejlub Okragty Stétds. =S
TransportuVes Potencjat redukcji transportu
ey ey

prywatnego

Illustracja 83: Profil dalszego rozwoju dworca we Frankfurcie do postaci dworca obstugujacego dwa miasta, opracowanie
wtasne

6.4.6.15-minutowe Dwumiasto (SM)

Dziatanie ,15-minutowe Dwumiasto” (zob. ilustracja) ma na celu takie uksztattowanie potaczen
transgranicznych miedzy Frankfurtem nad Odrg a Stubicami, aby mozna je byto pokonaé¢ w maksymalnie 15
minut pieszo, rowerem lub transportem publicznym. W centrum uwagi znajduje sie podejscie niskoprogowe,
ktére nie opiera sie na kosztownej rozbudowie infrastruktury, lecz na dziataniach organizacyjnych i
wizualnych. Kluczowa role moga tu odegra¢ oznakowania wskazujgce czas dojscia lub dojazdu rowerem w
minutach, uzupetnione kampaniag informacyjng promujacg bezemisyjng mobilnosé. Dzieki temu wzmacnia
sie postrzeganie krétkich odlegtosci, a transport zréwnowazony staje sie bardziej intuicyjny i atrakcyjny.

Dziatanie to jest Scisle powigzane z innymi kluczowymi inicjatywami, takimi jak strategia marketingowa i
komunikacyjna (M-MM-MUK), transgraniczna strefa piesza (M-MM-FGZ) czy rozbudowa infrastruktury
rowerowej (M-IV-FVI). Jego efekt wykracza poza codzienng mobilnosé — wspiera réwniez budowanie
wspolnej tozsamosci transgranicznej przestrzeni miejskiej. Koncepcja ,,15-minutowego Dwumiasta” ma
dodatkowo charakter modelowy i moze staé¢ sie inspiracja dla innych europejskich regionéw

przygranicznych.
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Nalezy podkresli¢, ze rozwigzanie to nie tylko poprawia dostepnosé¢, lecz takze zwieksza atrakcyjnosé
lokalizacyjng catego Dwumiasta. Przejrzysty i dobrze widoczny system mobilno$ci wzmacnia jego pozycje w
oczach przedsiebiorstw, instytucji naukowych i turystyki, a jednoczesnie wspiera transformacje transportu
w kierunku zréwnowazonym — utatwiajac rezygnacje z samochodu osobowego na rzecz sSrodkéw przyjaznych
klimatowi. ,,15-minutowe Dwumiasto” jest zatem nie tylko praktycznym i szybko wdrazalnym dziataniem,
ale takze symbolicznym elementem strategicznego rozwoju w europejskim kontekscie zréwnowazonej

mobilnosci.

15-minutowe Dwumiasto &= Komponent gy
A ) \ koncepgji

Opis
Usprawnienie, pofaczenie wsiec i promocja transgranicznych pofaczeri pieszych,
rowerowych, transportu publicznego i kolejowego, ktdre zajmuja maksymalnie 15 minut.
Srodek powiazany z MM-MUK, MM-FGZi IS-FVI.

Np. drogowskazy zinformacja o odlegtosciach w minutach jazdy rowerem i pieszo w
pofaczeniu z towarzyszacg kampania na rzecz mobilnosci bezemisyjnej.

Wartos$¢ dodana
Niedroga, fatwo dostepna, interwencja wizualna poprzez informowanieizachecanie
Promocja zréwnowazonejmobilnosci
Best-Practice
Pontevedra (Hiszpania, ok. 84.000 mieszkaricéw) - ,,Metrominuto” i miasto krdtkich odlegfosci

Houten (Holandia, ok. 50.000 mieszkaricéw) - spdjna siec sciezek rowerowych w centrum miasta i
obwodnica dlasamochodéw

La Rochelle (Francja, ok. 77.000 mieszkaricéw) - priorytet dla pieszych/rowerzystéwizwarta
zabudowa miejska

-Cieszyn (PL) / Cesky Téin (CZ) (tacznie ok. 61000 mieszkaricéw) — transgraniczne centrum
pofgczone mostem

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki
Miasto Frankfurt (Oder) & Cmina 0gdlnie
Stubice wspdlne dardy jakosci (c ia, jakos¢ dostepnosédla
. 0s6b niepeinosprawnych)
Zarzad drég Szybkie korzysci w transporcie publicznym: zapewnienie czestotliwosci i potaczeri naliniach

transgranicznych

Przedsiebiorstwa transportowe <
System oznakowania:

Informacja turystyczna & ustalenie tras oznak h, opracowanie jednolitego wygladu
W razie potrzebystowarzyszenial znakéw drogowych, uzyskanie p leri naich ienie, zlecenie produkeji i ustawienia
p Y Y i dzenie kampanii ej

p owanie lub zleceniei przep:

spoteczeristwo obywatelskie

Integracja

koncepcji

o)
&

-y

Illustracja 84: Charakterystyka dziatania ,,15-minutowe Dwumiasto”, opracowanie wtasne
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6.4.7.Tworzenie zachet do korzystania z transportu publicznego/ofert wspétdzielenia (M)

Tworzenie zachet do korzystania z transportu ::":’c:":fi"'
publicznego/ofert wspétdzielenia -

Zarzadzanie mobilnoscig
Opis
pi dzenie biletow ikacji miejskiej po obnizonej cenie za posr
wynajmujacych lub pracodawcéw (np. bilet dla najemcow, bilet pracowniczy).
*  Pok ie yczny z bilnosciowym (réwniez dla ofert wspétdzielenia).
Wydatki oparte na zachetach w ramach wydarzer lub projektéw pilotazowych. e
Gutschein
Wartosé dodana | 1o Mmg
1€ Gorscunr )
Zwigkszenie atrakcyjnosci oferty transportu publicznego
Ograni indywid transportu zmotory go i presji parkingowej
Polepszenie oferty transportu publicznego poprzez ienie popytu i fi
Best-Practice
Volkswohnung Karlsruhe (korzystanie z ofert wspdtdzielenia po obnizonych cenach)
Uczestnicy i zaangazowani Nastgpne kroki
ddmioty gai wdzielnicach, = Sprawdzenieprojektu pilotazowego np. zbranzg
pracodawcy mieszkaniowg. Wykonalnoéé
Miasto Frankfurt (Oder) & Gmina Stubice = Uzgodnieniez dostawcami ustugtransportu . TE—
Oferenci transportu publicznego: SVF, DB, publicznego. i) i Eegke Stopien innowacji
PKS Opracowanie gminnych wytycznych dotyczacych oY To—
wsparcia. g E ol=o) Kostochtonnosé
= Wiaczenie do platformy mobilnosci. — Potencjal redukcjitrahs'boF

llustracja 85: Charakterystyka zachet do korzystania z transportu publicznego/ofert wspétdzielenia, opracowanie wtasne

6.4.8.Transgraniczne wydarzenia zwigzane z mobilnoscia (M)

Transgraniczne eventy
Zarzadzanie mobilnosciag Komponent
Opis koncepciji

Organizacja i realizacja wspolnych wydarzen po obu stronach granicy (np. dni mobilnosci, dni
akcji, festyny, targi, imprezy sportowe lub kulturaine)

Potaczenie informaciji, doswiadczen i nawiazywania kontaktéw w zakresie mobilnosci
transgranicznej, kultury i gospodarki

Mozliwos¢ tymczasowego ograniczenia ruchu i testowego przeksztaicenia terenow
komunikacyjnych (pop-up spaces, tymczasowe $ciezki rowerowe)

Zaangazowanie lokalnych podmiot6w, stowarzyszen, przedsiebiorstw i instytucji edukacyjnych

Pomysty: Critical Mass Midnight Ride, maraton/wycieczki tematyczne (np. Glow Ride, Tweed
Ride), wyscig urban orienteering. Camp on the Bridge-Night, Cross-Border Human Chain
Wartoéé dodana

Promowanie tozsamosci jako Dwumiasto; wzmocnienie spojnosci spotecznej i kulturowej ponad
granicami
Widoczna rewitalizacja przestrzeni publicznych i poprawa jakosci zycia

Komunikacja publiczna dotyczaca zréwnowazonej mobilnosci (transport publiczny, ruch
rowerowy) oraz wspieranie handlu transgranicznego i turystyki

Best-Practice
Impreza rowerowa ,Oder-Neie-Radweg” — Niemcy/Polska
Maraton Europejski Gorlitz—Zgorzelec — Niemcy/Polska
SlowUp — Szwajcaria/Francja/Niemcy nad gornym Renem§
Cyclovia / Ciclovia— Bogota, Kolumbia
Europejski Tydzieri Mobilnosci — w catej Europie

Nastgpne kroki -~
Uczestnicy i zaangazowani « Usgodnienie k 5 eventiw s ot Wykonalnosé
- T—

- . Utworzenie grupy robocze] Eventy transgraniczne’ o =
Wiadze miejskie Frankfurtu nad Odrai Stubic P 5 oo s s e

p . 3 Wyjaénienie ram prawnych (zezwolenia, wymogi bezpieczeristua) SEay KL K Stopien innowacyjnosci
Urzedy ds. kultury i turystyki obu miast Z 2 . o -
Lokalne przedsigbiorstwa transportowe Ok tlerte winpsc | e avenio E g T
Baana % X . i i Zaangazowanie lokalnych podmiotdw, sponsorow i 0s6b wspierajacych £ é Kosztochtonnosé
FuchEm) 2y © Promocis (piskaty, media spolecznodciows, prass) Ex

Handel detaliczny i gastronomia ’ %nr)mp

Partnerzy Y oby alne grupy interesow i dia

Potencjaf redukeji traﬁ'sbogu

Stowarzyszenia, szkoly, uczelnie © Resizacj imprezy wraz z ewsluacyis prywatnego -

Ilustracja 86: Charakterystyka wydarzen transgranicznych zwigzanych z mobilnoscia, opracowanie wtasne
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6.4.9.Umiejscowienie dziatan w klastrze ,,Zarzadzanie mobilnoscia”

Pakiet dziatan w zakresie zarzadzania mobilnoscig stanowi centralny element rozwoju zintegrowanego i
nowoczesnego systemu transportowego w Dwumiescie Frankfurt (Oder) — Stubice. Dwa kluczowe
przedsiewziecia—zarzadzanie parkingamioraz transgraniczna strefa dla pieszych — powinny by¢ realizowane
réwnolegle i w Scistej koordynaciji. Oba dziatania opierajg sie na odmiennych podejsciach, ktére wzajemnie
sie uzupetniajag: pozwalajg na ukierunkowane sterowanie ruchem, odcigzajg centra miasti trwale podnosza
atrakcyjnos$é obszaréw srédmiejskich.

Stopniowe wprowadzenie systemu zarzadzania parkingami (M-MM-PAR) po obu stronach Odry jest
kluczowym krokiem w kierunku efektywnego wykorzystania ograniczonych zasobdéw, redukcji ruchu
zwigzanego z poszukiwaniem miejsc oraz promowania transportu przyjaznego s$rodowisku. Nalezy
zastosowac¢ wyrazny podziat na strefy zréznicowane cenowo: centralne obszary o wysokiej rotacji
uzupetnione zostana parkingami dtugoterminowymi na obrzezach oraz ofertami typu ,,Park & Ride” (M-IV-
PAR). Proponowany na ilustracji 85 podziat pokazuje potrzebe uzgodnienia wspdlnej logiki przestrzennej obu
miast — tak, aby jednoczesnie odcigzy¢ centra i umozliwi¢ ich kontrolowany doptyw uzytkownikéw. Do
strategii nalezy wtaczy¢ réwniez istniejace prywatne parkingi wielopoziomowe, aby unika¢ konfliktow i
tworzyc¢ synergie. Cyfrowe zarzadzanie parkingami z informacja w czasie rzeczywistym o dostepnosci miejsc
i obowigzujacych taryfach zwiekszy efektywnos¢ systemu oraz komfort uzytkownikéw. Kluczowe znaczenie
ma transgraniczna koordynacja, aby zapewni¢ jednolite zasady w obu miastach, zapobiec efektowi
przenoszenia ruchu i wzmocnié postrzeganie Dwumiasta jako spdjnej przestrzeni mobilnosci.

Rownolegle tworzenie transgranicznej strefy dla pieszych stwarza szanse na trwate ozywienie centrow i
zaciesnienie powigzan miedzy Frankfurtem a Stubicami.

Przedstawiony na ilustracji potencjalny ostatni etap rozbudowy, obejmujgcy nowy most dla pieszych i
rowerzystow nad Odrg, ilustruje mozliwy obraz docelowy. Zaleca sie jednak stopniowe podejscie,
nawigzujgce do istniejacych stref dla pieszych i obszaréw o ograniczonym ruchu. W ten sposéb mozna
stopniowo stworzy¢ ciggta sieé, ktéra potaczy promenady nadodrzanskie, most miejski, przyszte przeprawy
przez Odre, ulice GroBe ScharrnstraBe i GroBe OderstraBe po stronie Frankfurtu oraz ulice Tadeusza
Kosciuszki, przy ktérej po stronie Stubic planowane jest nowe centrum handlowe. W dtuzszej perspektywie
czasowej dodatkowe rozszerzenia, takie jak ograniczenie ruchu do placu Bohaterow lub wtaczenie
rozwinigtego portu w Stubicach, mogtyby uzupetni¢ ogdélng koncepcje. Takie podejscie nie tylko zwigksza
dostepnosc pieszg centralnych celéw, ale takze atrakcyjnosc¢ catych obszaréw centrum i promuje przyjazna
dla mieszkancow, transgraniczng strukture miasta..
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Obszary realizacji dziatan

Umiejscowienie dziatan {77} Zarzadzanie parkingami

=77 Transgraniczna strefadla
-’ pieszych

Illustracja 87: Lokalizacja dziatan zwiazanych z zarzadzaniem mobilnoscig, opracowanie wtasne

6.4.10.Klasyfikacja dziatan w klastrze ,,Zarzgdzanie mobilnoscig”

Pakiet dziatan ,Zarzadzanie mobilnoscig” stanowi centralny element transformacji w kierunku
zréwnowazonej mobilnosci w Dwumiescie Frankfurt (Oder) — Stubice. Obejmuje inicjatywy umozliwiajace
zaréwno krotkoterminowe impulsy, jak i dtugofalowe zmiany strukturalne, wspierajgac jednoczesnie
tworzenie zintegrowanego, transgranicznego systemu transportowego.

Szczegblne znaczenie majag dziatania ,,Centrum Koordynacji Mobilnosci” (M-MM-KSM) oraz ,Strategia
Marketingowa i Komunikacyjna” (M-MM-MUK). To one stanowig fundament organizacyjny i systemowy
motor dla wszystkich pozostatych przedsiewzieé. Ich wczesne wdrozenie ma kluczowe znaczenie, gdyz
wyznaczajg ramy instytucjonalne i komunikacyjne, a tym samym wspieraja realizacje i akceptacje innych
dziatan. Ze wzgledu na dtugoterminowy charakter, szczegdlnie centrum koordynacyjne wymaga
uruchomienia z odpowiednim wyprzedzeniem, aby zapewni¢ czas na budowe struktur i proceséw
wspotpracy.

Wiekszos¢ kluczowych dziatarh w tym klastrze ma horyzont srednioterminowy i miesci sie w umiarkowanym
przedziale kosztéw, co czyniich realizacje realng. Jednoczes$nie istniejg elementy mozliwe do wdrozenia juz
w krétkim czasie, jak np. zachety do korzystania z transportu publicznego i wspétdzielenia (M-MM-FUV) czy
transgraniczne wydarzenia mobilnosciowe (M-MM-EVE). Przy relatywnie niskich lub srednich naktadach
przynosza one wymierne efekty, wzmacniajgc gotowos¢ mieszkancow do korzystania z transportu
zbiorowego i wspoétdzielonego oraz budujgc postrzeganie mobilnosci jako wspdlnego dobra Dwumiasta.

Z kolei zarzadzanie parkingami (M-MM-PAR) powinno zosta¢ wprowadzone dopiero wtedy, gdy powstang
realne alternatywy dla indywidualnego transportu samochodowego - takie jak rozbudowana transgraniczna
sie¢ autobusowa (M-IV-BUS) czy odpowiednia oferta parkingéw typu ,,Park & Ride” (M-IV-PAR). Tylko w
takich warunkach mozliwe bedzie zapewnienie akceptacji spotecznej i skuteczne przejscie na formy
transportu przyjazne srodowisku.
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Ogodlnie rzecz biorac, klaster ten charakteryzuje sie zréwnowazonym potgczeniem szybkich impulséw i
strategicznych dziatan dtugoterminowych. Jego powodzenie zalezy jednak w duzej mierze od tego, czy
podstawowe struktury zostang ustanowione odpowiednio wczesnie i czy wszystkie przedsiewziecia zostang
wtgczone do spdjnej, transgranicznej koncepcji mobilnosci.

Klaster dziatan

Kod Dziafanie
M-MM-PAR | Zarzadzanie miejscami parkingowymi
M-MMFGZ | Mi iastowsa strefa dla pieszych

M-MM-MUK ia il ikomuni

Wspéine centrum koordynacyine ds.
M-MMKSM | Mobilnoéci w Dwumieicie
Zachecanie do skorzystania ze stref
mobilnoici

M-MM-FUV [ \‘,M-MM-TAR

M-MM-TAR

biletowy

M-MM-EVE | Transgraniczne eventy M-MM-PAR M-MM-KSM

2 lﬁZMM-wt M-MM-FGZ

#TMEMM-MUK
&)
LEGENDA M-MM-FUV
"‘.‘./ innowacyjny
@ integruiacy

tradycyjny

Illustracja 88: Klaster oceny zarzadzania mobilnosScia, opracowanie wtasne

6.5. Klaster dziatan ,,Logistyka i transport gospodarczy (zawodowy)*“

Klaster dziatan ,Logistyka i transport gospodarczy” zawiera zalecenia majace na celu wspieranie
zrébwnowazonego ksztattowania transportu towarowego i dostawczego w Dwumiescie. Transport
gospodarczy odgrywa kluczowa role w zaopatrzeniu mieszkarncéw, funkcjonowaniu gospodarki regionalne;j
oraz w pozycji Dwumiasta w europejskiej sieci transportowej. Jednoczesnie generuje istotne obcigzenia,
szczegblnie widoczne w centrach miast. Choé przejazd cigezarowek przez most miejski zostat
wyeliminowany, problem wcigz istnieje ze wzgledu na obecnosc¢ ruchu ciezkiego w miejskiej sieci drogowej
oraz obcigzenie sasiednich dzielnic i drég dojazdowych. Dodatkowo coraz intensywniejszy staje sie ruch
dostawczy i logistyczny w centrach, co prowadzi do konfliktdw w ruchu ulicznym, zwiekszonego
zapotrzebowania na przestrzen dostaw oraz pogorszenia jakosci zycia i bezpieczenstwa.

Dziatania w ramach tego klastra koncentruja sie na ukierunkowanym sterowaniu, skupianiu i
przekierowywaniu ruchu gospodarczego, tak aby odcigzy¢ obszary miejskie, przy jednoczesnym
zapewnieniu sprawnych struktur zaopatrzenia. Obejmujga one m.in. wyznaczenie dedykowanych stref
dostaw, analize mozliwosci wykorzystania mikro-magazynéw do drobnej, niskoemisyjnej dystrybucji oraz
szersze wdrazanie bezemisyjnych pojazdéw dostawczych. Szczegdélne znaczenie ma kluczowe dziatanie
dotyczace przekierowania ruchu ciezarowego. Odpowiada ono na gtéwne wyzwanie, jakim jest zmniejszenie
obcigzenia wynikajgcego z tranzytu ciezarowek przez oba miasta i skierowanie go na wyznaczone korytarze
transportowe. Takie rozwigzanie poprawi zardwno bezpieczenstwo ruchu, jak i jakos¢ zycia w
$rédmiesciach.
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Klaster ten wnosi istotny wktad w realizacje celéw: ,Zrédwnowazona i niskoemisyjna mobilno$é¢” oraz
»Centrum miasta z ograniczonym ruchem samochodowym i wysoka jakos$cig zycia”. taczy potrzeby
gospodarcze z zatozeniami urbanistycznymi, zapewniajac, ze logistyka i transport towarowy organizowane
sg w sposbb zrownowazony, bez nadmiernego obcigzania przestrzeni miejskie;j.

6.5.1.Przekierowanie ruchu gospodarczego i ciezarowego (SM)

Ukierunkowane przekierowanie ruchu ciezarowego stanowi kluczowy s$rodek w klastrze ,Logistyka i
transport gospodarczy” (zob. ilustracja 62). Cho¢ przejazd pojazdéw ciezarowych przez most miejski jest juz
zabroniony, zwtaszcza w Stubicach nadal obserwuje sie znaczne obcigzenie ruchem ciezkim. Powoduje to
szybkie zuzycie infrastruktury drogowej, generuje hatas i emisje oraz pogarsza jako$¢ zycia w gesto
zaludnionych obszarach. Problem dotyczy takze drég dojazdowych we Frankfurcie nad Odra.

Skuteczne przekierowanie ruchu powinno spowodowac przeniesienie ruchu tranzytowego i docelowego na
korytarze miedzyregionalne, ktdre przebiegaja z dala od centréw miast. W Stubicach kluczowe znaczenie
bedzie miato zrealizowanie inwestycji zwigzanych z budowa obwodnicy, aby wyprowadzi¢ ruch tranzytowy z
centrum miasta. Oprdcz kierowania ruchem dziatanie to ma réwniez znaczny potencjat w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zmniejszenie udziatu ruchu ciezarowego w sieci drég srédmiejskich
ogranicza konflikty z ruchem pieszym i rowerowym. Réwnolegle mozna by poprawi¢ jakos¢ zycia w centrach
miast, co bytoby réwniez korzystne dla turystyki. Aby zapewni¢ trwato$¢ realizacji, konieczna jest Scista
wspotpraca transgraniczna. Tylko wspdlne dziatania Frankfurtu nad Odrg i Stubic w zakresie wytyczania tras,
oznakowania i potgczen miedzyregionalnych moga zapewni¢ dtugotrwata poprawe sytuacji. Dodatkowo
mozna by zastosowac cyfrowe systemy zarzgdzania ruchem lub transgraniczne platformy informacyjne, aby
wczeshie kierowac ruch ciezaréwek na odpowiednie korytarze.

Kluczowe dziatanie ,,Przekierowanie ruchu ciezarowego” w istotny sposdb wspiera realizacje strategicznych
celéw: ,centrum miasta z ograniczonym ruchem samochodowym i wysoka jakoscig zycia” oraz
»Zrdbwnowazona i niskoemisyjna mobilno$¢”. W potaczeniu z nowym mostem na Odrze i obwodnicg moze
sta¢ sie projektem o strategicznym znaczeniu infrastrukturalnym dla catego Dwumiasta, tgczacym
wymagania gospodarcze z priorytetami urbanistycznymi.

Przekierowanie ruchu gospodarczego ©=[If]  Komponent

koncepcji

i ciezarowego

Opis

Opracowanie planu kierowania ruchem w celu ominiecia newralgicznych obszaréw
srédmiejskich w Stubicach (zwfaszcza DW137 /DK 29)
Opracowanie tras alternatywnych, ewentualnie nowejinfrastruktury(obwodnica)

W pofaczeniu z zakazami przejazdu

Wartos¢ dodana

Ograniczenie hatasu, emisji spalin i natezenia ruchu w centrum miasta
Zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu, zwiaszcza dlarowerzystéwi pieszych

Poprawa jakosci Zycia i komfortu przebywania w miescie

Best-Practice

Freiburg/Breisgau

Heidelberg
Monachium
Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki
= sz
Gmina Stubice, Miasto Frankfurt (Oder) Pomiary natezenia ruchuianaliza :_’J Wykonalnos¢

zapotrzebowania
Badanie wykonalnosci obwodnicy

Pozyskanie srodkdw na dziatania dotyczace

infrastruktury

Komunikacja z zainteresowanymi iy ——

podmiotami i mieszkaricami . . Potencjat redukcji transportu
iz prywatnego

Urzedy ds. budowy drdg, planisci ruchu ¢ ;
Stopien innowacyjnosci
Policja, branza logistyczna, lokalna
gospodarka

Kosztochtonnos¢

Integracja
koncepcji
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llustracja 89: Charakterystyka przekierowania ruchu gospodarczego i ciezarowego, opracowanie wtasne

6.5.2.Mikro-hub z rowerami transportowymi do transportu tadunkéw do precyzyjnej
dystrybuciji (M)

Komponent

Mikrohuby przetadunkowe koncepcji il

Opis

Utworzenie miktohubu przetadunkowego do dystrybucji dostaw na niewielkie 4 = 2 —
odlegtosci - : — =
Przejscie z transportu zmotoryzowanego na $rodki dostawcze o niskiej emisji Ml KRO -H B
spalin (np. rowery towarowe, samochody elektryczne) ® f - =

Integracja z istniejacymi trasami logistycznymi, przede wszystkim w centrum < oy =
miasta lub przy dojazdach do mostow

Wartoéé dodana

Ograniczenie ruchu dostawczego w centrum miasta i w waskich weztach
transportowych

Zmniejszenie emisji spalin, hatasu i korkow dzigki potaczeniu dostaw
Wkiad w czystsza i bezpieczniejsza mobilnos¢ w centrum miasta
V\_lémocnienie lokalnych taficuchéw dostaw i rozwiazan logistycznych typu smart
ci
Best-Practice
Projekt DBt: Micro-Hub Te-Damm w Berlinie
Mikro magazyn w starej czesci Lubeki

Uczestnicy i zaangazowani Nastgpne kroki o
E Realizacja
Miasta Frankfurt (Oder) & Stubice Analiza lokalizacji pod katem odpowiednich .l
) L powierzchni dla mikrohubdw T o O &g S
Dostawcy ustug logistycznych w mieécie . - - e a U ® Stopien innowacyjnosci
Rozmowy z przedsiebiorstwami logistycznymii C a
Wiasciciele dziatek potencjalnymi operatorami < e
3 : F .
Operatorzy i v (np. vy Op e koncepcji op . dostepu i £ S é? gg Koszty i naktad kosztow
elektryczne, punkty tadowania) uzytkowania ——— Potencjaf redukeji transportu
Sprawdzenie mozliwosci uzyskania dotacji e e

prywatnego

Ilustracja 90: Charakterystyka mikro-hubu z rowerami towarowymi do dystrybucji lokalnej, opracowanie wtasne

6.5.3.Reaktywacja terminalu towarowego dla transportu kombinowanego (KV) (M)

Reaktywacja terminalu intermodalnego —
Frankfurt (Oder) Rosengarten M 7 koncepcji
dla transportu towarowego

Opis

Sprawdzenie reaktywacji terminalu intermodalnego Frankfurt (Oder)
Rosengarten

Wartosé dodana
Utworzenie bezposredniego potaczenia z linig RE1
Ograniczenie manewréw w dworcu we Frankfurcie nad Odrg

Best-Practice

Przebudowa terminalu intermodainego Regensburg-Burgweinting

Uczestnicy i zaangazowani Nastepne kroki

[2) Wykonalnosé
Miasto Frankfurt (Oder) Sprawdzenie statusu i zasadniczej wylkunalnoéci -
¥ ! g = b 3 ec. 1'1 onej z o> T g Je . 2.
PCC Intermodal uzytku linii kolejowej W 4 ] ;'.,_ Q Stopien innowacyjnosci
E
DB InfraGO Analiza wykonalnoéci e
Planowanie realizacji § 2 = of=0 Kosztochtonnosé
Realizacja z wykorzystagiem $rodkéw wsparcia — Potencjat redukeji transportu
fina veg czne dotycza P e prywatnego

Jowe) P g

Illustracja 91: Charakterystyka reaktywacji terminalu dla transportu kombinowanego, opracowanie wtasne
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6.5.4.0bszary dostaw i zatadunku (M)

Komponent

6.5.4.0bszary dostaw i zatadunku koncepciji (1]

Opis
Oznaczone strefy zatadunku dla pojazdéw dostawczych w przestrzeni publicznej
Unikanie zatrzymywania si¢ w drugim rzedzie
Usprawnienie ptynnosci ruchu
Poprawa widocznosci i bezpieczenstwa ruchu
Opcjonalnie: sterowanie czasowe lub rezerwacja cyfrowa
Wartosé dodana

Mniejsze zagrozenie dla rowerzystow i pieszych

Utrzymanie wolnych paséw ruchu i paséw dia autobusow

Zmniejszenie korkow i emisji spalin

Mozliwos¢ inteligentnego zarzadzania miejscami parkingowymi
Best-Practice

Berlin: Wytyczne dotyczace jednolitego planowania i realizacji

Uczestnicy i zaangazowani Nastgpne kroki = ..
E Wykonalnosé
Administracja miejska Analiza potrzeb i wybor lokalizacji W
Firmy dostawcze i logistyczne Strefy pilotazowe z oznakowaniem g :‘.'_ Q Stopien innowacyjnosci
Handel detaliczny i gastronomia Komunikacja z przedsigbiorstwami i .2 = % 5 .
. i £ 0 =3 osztochifonnosc
Mieszkancy dostawcfan1.| ) 2 °
Ewaluacja i stopniowa rozbudowa Potencjat redukeji transportu

prywatnego

llustracja 92: Charakterystyka obszarow dostaw i zatadunku, opracowanie wtasne

6.5.5.Umiejscowienie dziatan w klastrze ,,Logistyka i transport gospodarczy (zawodowy)”

Analiza przestrzenna wyraznie pokazuje, ze obcigzenia zwigzane z ruchem cigzarowym koncentruja sie
zwtaszcza po polskiej stronie, w Stubicach. Cho¢ ruch ciezki nie przejezdza juz przez most miejski, miasto
pozostaje silnie obcigzone zaréwno tranzytem, jak i transportem gospodarczym. Szczegdlnie istotne
znaczenie majg tu trzy osie: trasa pétnoc—potudnie z Gorzowa przez DW31 (ok. 650 DTV-SV), dojazd do
Stubic przez DK29 (ok. 4000 DTV-SV) oraz DW137 z Kunowic (ok. 1000 DTV-SV). Generujg one wysokie
natezenie ruchu i regularne zatory na skrzyzowaniu z DK29.

W tym kontekscie rozwazane sg rézne warianty dziatan: ,,mata” obwodnica — mogtaby skutecznie odcigzyé¢
ruch tranzytowy w Stubicach w krétkim czasie, podczas gdy ,,duza” obwodnica — w potgczeniu z nowym
mostem samochodowym przez Odre mogtaby stanowi¢ strukturalne rozwigzanie dla catego tranzytu w
dtuzszej perspektywie i przekierowac ruch ciezarowy z DW137 przez KSSSE (ul. Osiedle Przemystowe) na
DK29 - oceniane jako szczegdlnie istotne.

Dodatkowe efekty synergii moga zosta¢ osiggniete w potaczeniu z reaktywacjg terminalu transportu
kombinowanego w Rzepinie oraz rozbudowg zdolnosci przetadunkowych terminalu we Frankfurcie nad
Odra. Podczas gdy obwodnice pozwalajg przekierowac tranzyt, rozwoj transportu kombinowanego sprzyja
dtugoterminowemu przenoszeniu przewozéw towarowych na kolej. Takie potgczenie nie tylko zmniejszytoby
obciagzenie centrow, ale takze wzmocnitoby konkurencyjno$¢ Dwumiasta jako osrodka logistycznego.

Warunkiem powodzenia jest jednak kompleksowa strategia, uwzgledniajgca przepustowos¢ linii kolejowych
na trasach Berlin-Warszawa i Berlin-Gorzdw. Obecnie ograniczeniem pozostaja mozliwosci
transgranicznego transportu towarowego, wynikajace z intensywnego wykorzystania linii przez ruch
pasazerski. Konieczne sg zatem inwestycje infrastrukturalne — budowa trzeciego toru na odcinku Frankfurt

Id: 7C2897BB-C47E-45B6-87FA-C6062B53BEDS. Podpisany Strona IStrona 114



(Oder) - Berlin lub rozbudowa i elektryfikacja linii Ostbahn do dwdéch toréw to podstawowe warunki dla
petnej skutecznosci dziatan.

| \\
Lo ka I iza ci a d Z ia‘[a ﬁ Jiszyna Przestrzenna lokalizacja dziatari
Logistyka i transport \\ o bl (k3 i)
gospodarczy Koncentracjana \ nDutat cbwodricalodé pojadiw

M-LO-WSL i M-LO-KVT

@ wtransporcie cigikim
N Torykolejowe

V% & Zlikwidowanetory kolejowe

—— Ulice (niektére)

&
S
X
S
g
Fed
[y
Q
)
&

Illustracja 93: Lokalizacja dziatan logistycznych i transportu gospodarczego, opracowanie wtasne

6.5.6.Klasyfikacja dziatan w klastrze ,,Logistyka i transport gospodarczy”

Klasyfikacja pakietu $rodkéw ,Logistyka i transport gospodarczy” pokazuje duzg rozpieto$¢ miedzy
$rodkami infrastrukturalnymi, ktére mozna wdrozyé w krétkim czasie, a srodkami strukturalnymi, ktére
wymagaja dtugoterminowego planowania. tgcznie stanowig one odpowiedz na pilne wyzwania zwigzane z
transportem gospodarczym i ciezarowym w obu miastach, przy czym kluczowg role odgrywa dziatanie
majace na celu przekierowanie ruchu ciezarowego.

W perspektywie krétkoterminowej szczegbélne znaczenie majg dziatania majace na celu przekierowanie
ruchu gospodarczego i ciezarowego (M-LO-WSL). Mozna je zrealizowaé stosunkowo niewielkim kosztem, o
ile przekierowanie jest mozliwe bez budowy obwodnicy. Dziatanie to bezposrednio przyczynia sie do
odcigzenia centrow miast, poprawia jakos$¢ zycia i zmniejsza konflikty miedzy ruchem gospodarczym a
transportem ekologicznym. W perspektywie dtugoterminowej reaktywacja terminalu transportu
kombinowanego we Frankfurcie nad Odra - Rosengarten stanowi dziatanie o znaczeniu ponadregionalnym.
Wymaga on wysokich inwestycji i ztozonych procedur planistycznych, ale jednoczesnie ma najwiekszy
potencjatw zakresie przeniesienia ruchu drogowego. Dzieki potgczeniu z siecig kolejowag mozna w wiekszym
stopniu przeniesé dalekobiezny transport towarowy na kolej, co wzmocni pozycje gospodarczg regionu i
trwale obnizy poziom emisji.

Ogélnie rzecz biorac, klasyfikacja pokazuje, ze klaster charakteryzuje sie kilkoma strategiami.
Krétkoterminowe dziatania majgce na celu odcigzenie moga zapewni¢ zdolno$¢ do dziatania, a w dtuzszej
perspektywie potgczenie kolejowe stworzy strukturalne podstawy dla trwatej transformaciji transportu w
ruchu gospodarczym.
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Ilustracja 94: Klaster oceny logistyki i transportu gospodarczego, opracowanie wtasne

6.6. Bezpieczenstwo energetyczne w sektorze mobilnosci

Do 2030 roku w Niemczech prognozuje sie nawet 15 milionéw samochodéw elektrycznych (patrz rysunek
95). Ponadto Unia Europejska planuje wprowadzenie zakazu rejestracji nowych pojazdéw z silnikami
spalinowymi od 2035 roku. Stanowi to wyzwanie dla Dwumiasta Frankfurt (Oder) - Stubice, ktére musza
zapewni¢ odpowiednig infrastrukture tadowania. Zmiany planowane sg réwniez w zakresie transportu
publicznego: cata flota autobuséw SVF ma zostac zastgpiona autobusami elektrycznymi. Zmiany sg rowniez
widoczne w transporcie towarowym, poniewaz w nadchodzgcych latach spodziewany jest znaczny wzrost
liczby elektrycznych samochodéw cigzarowych. Do 2030 r. w catym kraju planuje sie utworzenie 354
punktow tadowania, w tym jednego przy autostradzie A12 w poblizu Frankfurtu nad Odra.

Warunki ramowe w Niemczech sg jednak trudne. Wraz z wygasnieciem premii za zakup samochodéw
elektrycznych w 2023 r. warunki rynkowe ulegty pogorszeniu. Do tego dochodzi niewystarczajgca prywatna
infrastruktura tadowania, zwtaszcza dla najemcdéw. Ponadto wielu konsumentéw uwaza, ze obecna
pojemnos$¢ akumulatoréw pojazddw jest niewystarczajgca.

W Frankfurcie nad Odra liczba samochodow elektrycznych jest znacznie nizsza od sredniej krajowej. Pod
koniec 2024 r. zarejestrowano tam zaledwie 435 samochoddéw elektrycznych. Miasto stanowi 0,068%
ludnosci kraju, ale posiada tylko 0,026% zarejestrowanych w Niemczech pojazdéw elektrycznych.

W Polsce sytuacja jest podobnie powsciggliwa, choé¢ z pozytywnymi perspektywami. W 2024 r. udziat
samochodoéw elektrycznych w rynku wynosit zaledwie 4% nowych rejestracji. Jednak od 2025 r. majg zostaé
wprowadzone nowe premie ekologiczne, ktére prawdopodobnie spowodujg wzrost popytu.
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Ilustracja 95 Prognozy dotyczace wzrostu popularnosci samochodow elektrycznych na podstawie réznych badan

Aby oszacowac liczbe samochodow elektrycznych we Frankfurcie i Stubicach w 2030 r., poréwnano 4
scenariusze. Obliczenia opierajg sie na zatozeniu, ze udziat samochodow elektrycznych w Stubicach zblizy
sie do udziatu we Frankfurcie.

Scenariusz 1

Do 2030 r. osiggniety zostanie docelowy poziom 15 000 000 samochoddw elektrycznych (prognoza ADAC).
Liczba samochodow elektrycznych we Frankfurcie i Stubicach dostosuje sie do sredniej krajowej.

Scenariusz 2

Do 2030 r. osiggniety zostanie docelowy poziom 15 000 000 samochoddw elektrycznych (prognoza ADAC).
Liczba samochodéw elektrycznych we Frankfurcie i Stubicach pozostanie ponizej Sredniej krajowe;j.

Scenariusz 3

Do 2030 r. w catych Niemczech zarejestrowanych zostanie tylko 9 000 000 samochodow elektrycznych
(prognoza DENA). Liczba samochodéw elektrycznych we Frankfurcie i Stubicach dostosuje sie do $redniej
krajowej.

Scenariusz 4

Do 2030 r. w catych Niemczech zarejestrowanych bedzie tylko 9 000 000 samochoddw elektrycznych
(prognoza DENA). Liczba samochodow elektrycznych we Frankfurcie i Stubicach pozostanie ponizej sredniej
krajowe;j..

Tabela 6 przedstawia wyniki roznych scenariuszy rozwoju. Scenariusz 1 zaktada najwiekszg liczbe pojazdow
w obu miastach, wynoszaca 13 247 samochoddw elektrycznych, natomiast scenariusz 4 jest scenariuszem
najbardziej konserwatywnym, zaktadajgcym jedynie 3642 samochody elektryczne.

Tabela 6: Liczba samochoddw elektrycznych w Dwumiescie Frankfurt nad Odrg — Stubice w 2030 r.

Scenariusz 1 Scenariusz 2 Scenariusz 3 Scenariusz 4
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13.247 5.106

9.450

3.642

6.6.1.Wymagania dotyczace infrastruktury tadowania

Na podstawie badania NOW z 2024 r. okreslono ponizej zapotrzebowanie na infrastrukture tadowania na rok
2030 dla 4 scenariuszy. W badaniu rozrézniono infrastrukture tadowania publiczng i niepubliczng oraz
uwzgledniono nastepujgce przypadki uzycia: tadowanie w domu (moc tadowania 11 kW), tadowanie w
przedsiebiorstwie (moc tadowania 22 kW), parking dla klientéw (moc tadowania 22 kW), przestrzen uliczna
(moc tadowania 22 kW), centrum tadowania w miescie (moc tadowania 150 kW) oraz centrum tadowania na

osi (moc tadowania 350 kW).
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Ilustracja 96: Liczba punktéw tadowania w przestrzeni publicznej w Niemczech w 2030 r. Zrédto: NOW

Na podstawie punktéw tadowania okreslonych w badaniu NOW okreslono liczbe punktéw tadowania

potrzebnych we Frankfurcie i Stubicach.

6.6.2. Scenariusz warunkujacy uruchomienie dziatan i warunki ramowe
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Scenariusz 1 13.247 18 36 69 292 6.624 2.239 9.277 116,13
Scenariusz 2 5.106 7 14 27 113 2.553 863 3.576 44,76
Scenariusz 3 9.450 13 26 49 208 4.725 1.597 6.618 82,84
Scenariusz 4 3.642 5 10 19 80 1.821 616 2.551 31,93

llustracja 97: Liczba potrzebnych punktéw tadowania do 2030 r.

Ilustracja 97 przedstawia wymagana liczbe punktéw tadowania do roku 2030 dla wszystkich 4 scenariuszy.
Zakres wartosci wynosi od 9277 punktéw tadowania do 2551 punktéw tadowania. 90% punktéw tadowania
stanowig punkty tadowania niepubliczne w gospodarstwach domowych lub przedsiebiorstwach. Ilos¢
tadowanej energii waha sie od 116,12 MWh/dzieh do 31,93 MWh/dzien.
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llustracja 98: Ilos¢ energii pobranej w kWh dziennie na punkt tadowania, Zrédto: NOW

Ilustracja 98 przedstawia ilo$¢ energii pobranej dziennie w poszczegdlnych punktach tadowania. Rézni sie
ona znacznie w zaleznosci od konkretnego przypadku uzycia. W punktach tadowania w centrach tadowania
pobiera sie do 350 kWh, podczas gdy w normalnych punktach tadowania na parkingach klientéw lub na
ulicach pobiera sie 45 kWh. Najmniej energii, bo 7,5 kWh, pobiera sie w prywatnych punktach tadowania.

6.6.3. Rozwigzania w zakresie zarzadzania energia

Zmienna podaz energii wiatrowej i stonecznej prowadzi do czasowych nadwyzek i niedoboréw, podczas gdy
obecne profile zuzycia sg w duzej mierze sztywne i powodujg wyraZzne szczyty obcigzenia; jednoczesnie
nadwyzki pozostajag niewykorzystane z powodu braku mozliwos$ci magazynowania.

Aby wyeliminowac¢ te nieefektywnosci systemu, zalecamy zintegrowany pakiet srodkéw sktadajacy sie z
trzech elementéw:

(1) systematyczne uelastycznienie popytu (Demand Response) poprzez zmienne w czasie zezwolenia i
priorytetyzacje obcigzen, ktére mozna kontrolowaé —w szczegdlnosci proceséw tadowania

(2) ukierunkowane wykorzystanie technologii magazynowania i przetwarzania, tj. magazynow
bateryjnych oraz technologii Power-to-Heat z magazynami termicznymi do przechowywania
nadwyzek energii elektrycznej

(3) inteligentne zarzadzanie siecia i eksploatacja, ktére dynamicznie koordynuje lokalng produkcije i
obcigzenie
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W praktyce odbywa sie to poprzez dynamiczne taryfy obcigzeniowe lub tadowania jako sygnat cenowy,
wsparcie projektéw dotyczacych tadowania dwukierunkowego (V2G/V2B), sterowanie oparte na regutach
duzych odbiorcéw (np. obcigzenia magazynowe i komercyjne) oraz budowe lokalnych struktur
inteligentnych sieci.

Oczekiwane efekty to znaczna redukcja szczytowego obcigzenia i mocy przytgczeniowej, wiekszy udziat
energii odnawialnej w zuzyciu koicowym oraz zwiekszone bezpieczenstwo dostaw.

Zmienna produkcja energii odnawialnej Uelastycznienie strony popytowej - Dynamiczne taryfy tadowania 2>

Energia wiatrowa i stoneczna nie zawsze
dostepna

Nadwyzka podazy w sprzyjajacych
warunkach pogodowych

- Czasowe przesunigcie zuzycia energii
- Aktywacja sterowalnych odbiornikéw

Technologie magazynowania i konwersji
- Czasowe magazynowanie lub konwersja

Przesuniecie popytu na fazy wysokiej
podazy (Najlepsza praktyka: Tal.Markt
Flex - Wuppertaler Stadtwerke)
Wsparcie dla projektéw pilotazowych w
zakresie tadowania dwukierunkowego

(Najlepsza praktyka: Wolfsburg z VW)
Duzy odbiorca (np. Depozyt paliwowy
(SVF)) z zarzadzaniem obcigzeniem
(Lastmanagement)

Power-to-Heat + magazyny ciepta w
sieciach cieptowniczych

Wdrozenie Smart Grids = Rozktad
obcigzen lokalnie

Promowanie lokalnej produkgji i
magazynowania

Nieelastyczne struktury popytu energii
Wysokie zapotrzebowanie na energie w - Wykorzystanie sprzgzenia sektorowego -
godzinach szczytu (Prad €-> Ciepto €-> Mobilnos¢)
Brak dostosowania do wahan produkcji
Inteligentne sterowanie siecia -
- Koordynacja zdecentralizowanej
produkciji i zuzycia -
- Optymalizacja lokalnych obiegéw
energetycznych -

Brak mozliwosci magazynowania
Nadmierna energia nie moze by¢
magazynowana* Luki w dostawach przy
niskiej produkcji

llustracja 97: Rozwigzania w zakresie zarzgdzania energia, wtasna prezentacja

6.6.4. Zalecenia dotyczace postepowania

Dwumiasto powinno proaktywnie zarzadza¢ spodziewanym efektem nadrabiania zalegtosci w zakresie e-
mobilnosci. Zalecamy wczesne planowanie infrastruktury tadowania pod katem lokalizacji i sieci (lista
korytarzy i priorytetdw) oraz wdrozenie sprawnego, ciggtego monitorowania. Nalezy zbiera¢ dane dotyczace
m.in. obcigzenia w poszczegdlnych lokalizacjach oraz parametry stanu sieci. Dane te bedg stanowié
podstawe dla dostosowywania dziatan do faktycznych potrzeb oraz dla kontroli efektywnosci programoéw
wsparcia i inwestycji.

Jako centralny mechanizm dziatania, miasto powinno wprowadzi¢ dynamiczne taryfy tadowania jako system
zachet. Zalecamy model cenowy z jasno komunikowanymi przedziatami czasowymi i opcjonalnym
indeksowaniem do cen spot z putapem cenowym. Duzych odbiorcéw, takich jak floty depotowe, logistyczne
i firmowe, nalezy systematycznie angazowac poprzez umowy dotyczace sterowania; kryteria sukcesu
obejmuja m.in. redukcje szczytowego obcigzenia i zwiekszony udziat energii odnawialnej w energii
tadowania.

Rownolegle nalezy identyfikowac i budowa¢ lokalne systemy produkciji i zuzycia: instalacje fotowoltaiczne
(PV) na terenach komunalnych i inwestycyjnych, osiedlowe magazyny energii (bateryjne) oraz systemy
Power-to-Heatz magazynami ciepta (np. wtgczenie do istniejgcych struktur ciepta systemowego/lokalnego).
Zalecamy stosowanie ustandaryzowanych profili projektéw oraz celowe mobilizowanie inwestoréw
prywatnych za pomoca odpowiednich instrumentéw wsparcia, modeli wspétinwestowania i uproszczonych
procedur. Dziatania te powinny by¢ uzupetnione przez opracowanie praktycznego ,Przewodnika po
elektromobilnosci” dla przedsigbiorstw, ktéry bedzie zawierat zestawienie przypadkdéw uzycia (tadowanie
dla pracownikéw, klientéw, floty), modeli obcigzenia i taryf, minimalnych wymagan dotyczacych danych i
interfejséw, wytycznych dot. ochrony danych, wzoréw umdéw oraz nawigatora dot. wsparcia/finansowania.
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E-mobilnos$¢ jest niedoreprezentowana w Dwumiescie:
przejscie na nig moze nastapi¢ tym gwattowniej > Nalezy

wczesnie zaplanowac infrastrukture i monitorowac jej
Planowanie

infrastruktury . ) .
Tworzeni Dynamiczne taryfy tadowania jako system zachet.
e zachet
Wdrazanie Identyfikacja i systematyczna rozbudowa lokalnych
lokalnych systemow wytwarzania i zuzycia energii.
systemow 0
Zachegcanie prywatnych inwestoréw / mieszkancéw do
wtasnego zaopatrzenia w energie poprzez programy
Celowane ) g - ,
) wsparcia oferujgce odpowiednie bodzce.
Y 00 1 me e Lo

Opracowanie "Przewodnika po elektromobilnosci" dla
przedsiebiorstw, ze szczegélnym uwzglednieniem
systemoéw energetycznych.

llustracja 98: Zalecenia dotyczgce postepowania, wtasna prezentacja
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7.Kolejne kroki

W niniejszym rozdziale wyjasniono zalecenia dotyczace kolejnosci czasowej i wzajemnych zaleznosci
miedzy kluczowymi dziataniami. Wyrdzniono trzy rodzaje relacji: sekwencje zdecydowanie zalecane,
sekwencje zalecane oraz wzajemne wzmacnianie sie efektéw (synergie). Fazy stuzg jako wstepna wytyczna
czasowa dla ustalenia priorytetéw dziatan. Wskazane zaleznosci pokazujg bardziej szczegdtowa kolejnosc.
Niezaleznie od tego, dziatania moga by¢ przyspieszone i wdrazane pojedynczo, jesli istnieje taka potrzeba
lub sprzyjajg temu warunki ramowe.

Faza 1: Podstawy strukturalne

Zaleca sie rozpoczecie od utworzenia centrum koordynacyjnego ds. mobilnosci w obu miastach oraz
opracowania strategii marketingowych i komunikacyjnych dla dalszych dziatan. Biuro koordynacyjne
petni role centralnego podmiotu odpowiedzialnego: na biezaco $ledzi realizacje koncepcji, koordynuje
przygotowanie dziatan, zleca zadania, nadzoruje ich wykonanie oraz zapewnia koordynacje z projektami
rownolegtymi oraz miedzy obydwoma miastami. W ten sposdb przyspiesza realizacje wszystkich
pozostatych dziatan. Réwniez ukierunkowane dziatania marketingowe/komunikacyjne przyspieszaja
realizacje, poniewaz budujg akceptacje i wspierajg korzystanie z nowych ofert poprzez informowanie o nich.

Faza 2: Warunki wyj$ciowe dotyczace infrastruktury

Nastepnie nalezy rozpoczac , zbada¢ mozliwosc¢

, stworzyc¢ , oraz
dokonacé , aby uczyni¢ pierwsze dziatania widocznymi w
przestrzeni za pomoca atrakcyjnej infrastruktury bazowej i stworzy¢ warunki do wdrozenia kolejnych
Srodkow.

Faza 3: Stworzenie alternatywnych rozwigzan komunikacyjnych

Po stworzeniu tych priorytetowych warunkoéw infrastrukturalnych mozna przystgpi¢ do realizacji dalszych
inwestycji infrastrukturalnych, ktére zapewniag alternatywne rozwigzania w zakresie organizacji sieci
transportowej. Na tym etapie nalezy zrealizowac ,

oferty typu ,,park&ride” i , a na koncu -

Faza 4: Przeniesienie ruchu samochodowego, zwtaszcza ruchu gospodarczego i ciezarowego

W perspektywie dtugoterminowej (i w drugiej kolejnosci po innych dziataniach) nalezy zaplanowac i
zrealizowaé budowe , przeznaczonego ,
oraz obwodnicy miasta, a takze zwigzanego z tym
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Przeglad zaleznosci (Propozycja) TS

Fazy stuzg jako wstepna wytyczna czasowa dia ustalenia priorytetow
OS] okasuia dakiadnieices kol

dziatani. I &¢ dziatan
dem siebie. Ni znie od tego, dzi ia moga by pr i
Fazal Fazall Fazalll Fazalv realizowane indywidualnie w réznych fazach, jesli istnieje taka potrzeba
—— lub sprzyjaja temu warunki ramowe.
Podstawy strukturalne i form Przeniesienie ruchu
‘warunki wyjsciowe transportu samochodowego

g V-vIv-FGZ

m @ MHV-BRU Kolejny mostnad przez Odra

silnikowych) oraz lokalna obwodnica

M-MM-MUK oEm-G) wvean | oty pankanauae

- v

M-MM-MUK
@ M-IG-MST - " .
M-LO-WSL ruchu i

stark empfohlene Abfolge

empfohlene Abfolge
wirkungsverstirkend
llustracja 99: Przeglad wzajemnych zaleZznosci miedzy kluczowymi dziataniami
Wyijasnienie zaleznosci
Centrum koordynacji mobilnosci w Dwumiescie Strategia marketing ik ikacyj
= Cenne podstawy administracyjne dla wszystkich = Publiczne wsparcie wszystkich przysziych dziatari i
dalszych dziatari wyjasnienie potencjatu
= Interfejs migdzy obiema administracjami, = Budowanie akceptacji i zaufania do korzystania z
przedsigbiorstwami transportowymi i politykg cyfrowych ustug mobilnosciowych
= Zarzadzanie, koordynacja, iie proj *  Uwzglednienie roznic jezykowych i kul ych obu
= Wzmocnienie efektu mlas't . = _
«  Dziataniaprzy Y 3 fikoordynaci = Wspieranie wpr(a\n{af]ze_ma i w_ykor.zys_tanla poprzez
3 P 2 < e ukier public
obu miast z jasno okreslonymi kompetencjami
- st e 3 o Wzmocnienie efektu
= Szybsze ilepszej jakosci dziatania w zakresie koordynacji
= Wigksza akceptacja i gotowosc do korzystania z dziatan

i K t
Komponent koncepcji .omponent koncepcji

]53&: O F K B2 \&:&:

Zalecana kolejnosé @ Zalecana kolejnoéé

llustracja 100: Wyjasnienie zaleznosci 1, opracowanie wtasne
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Wyjasnienie zaleznosci

Kolejny most nad Odra
empfohlene Abfolge

Nowy most umozliwia pieszym bezpieczne i
bezposrednie przejscie przez rzeke.
Odcigza istniejgce przejscie.

Jest warunkiem dla atrakcyjnego, ciggtego potaczenia
Umotzliwia zréznicowane kierowanie ruchem dla transportu sciezek dla pieszych po obu stronach Odry.
indywidualnego, transportu publicznego, roweréw/pieszych

Kolejna przeprawa przez Odre dla samochodéw osobowych moze
powod: ¢ silne oddziatywanie na wydajng obwodnice

Dodatkowe przejscie utatwia przekierowanie ruchu

Wzmocnienie efektu.
Zwigksza dostepnosc i akceptacje strefy dla pieszych.

Wzmocnienie efektu
Roztadowanie natezenia ruchu, wigksze bezpieczenstwo i
wydajnos¢.
Kolejny most dla pojazdéw silnikowych moze spowodowac wzrost
ruchu samochodowego, atakze wywota¢ niepozadane skutki

Zalecana kolejnosé @

Priorytetem powinno by¢ przejicie przez Odre dla pieszych i

rowerzystow.
M-MM-FGZ

Dalsze przeprawy nad Odrj (dla pojazdéw sam.) i

obwodnica h

Transgrani strefa dla pieszy

Komponent koncepcji

BEe|ses| 0o

Illustracja 101: Wyjasnienie zaleznosci 2 i 3, opracowanie wtasne

Poniewaz most miejski nie oferuje dodatkowej przestrzeni dla pieszych, pozostaje on miejscem

nieatrakcyjnym do spedzania czasu, odpoczynku lub spotkan towarzyskich. Kolejny most nad Odra

stanowi wazng infrastrukture, ktora taczy dwie dzielnice miasta i tworzy przestrzen dla elementéw
(zaleznosé¢ 2).

Podobnie jak most dla pieszych i rowerzystow, kolejny most przeznaczony gtéwnie dla ruchu
samochodowego przyczynia sie do roztadowania natezenia ruchu, a tym samym do zwigkszenia
bezpieczenstwa i wydajnosci oraz utatwi przekierowanie ruchu. Zalecamy, aby w pierwszej kolejnosci
zrealizowa¢ most dla pieszych i rowerzystéw, poniewaz ma on wieksze znaczenie dla poprawy sytuacji
komunikacyjnej w przypadku ponownego zniesienia kontroli granicznych (zalezno$¢ 3).

Budowa kolejnego mostu na Odrze, przeznaczonego gtéwnie dla ruchu samochodowego (na pétnoc od
mostu miejskiego), bedzie miata prawdopodobnie silny wptyw na wydajna obwodnice miasta: dopiero
potaczenie obu tych dziatan zapewni alternatywne trasy omijajgce centra miast, a tym samym odciazy je.
Nie mozna jednak wykluczyé¢ efektu odbicia: atrakcyjna i szybka trasa moze réwniez spowodowac wzrost
ruchu samochodowego lub jego przeniesienie w to miejsce.
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Faza IV. Przeniesienie ruchu samochodowego

M-IV-BRK M-IV-FVI

hodv)
y)i

Kolejne p ie przez Odre (;
obwodnica miasta

Rozbudowa infrastruktury rowerowej

Komponent koncepcji

pe|ees| vy

Komponent koncepcji

BEE | &8s | v

2
g
;
ﬁ

Dobrze Sciezki i
komfort, bezpieczeristwo i zasieg dla wszystkich
uzytkownikow rowerow.

Nowa przeprawa przez Odre dla samochodéw osobowych i
obwodnica sg warunkiem koniecznym do wyeliminowania
ruchu cigzarowek z centrum miasta.

Grupa docelowg s przede im pojazdy omijajq

korki na autostradzie, ktdre tylko dzieki obwodnicy i

Bez

istem

p

publicznych jest mao atrakcyjny, zwtaszczadla

Y

nowemu mostowi mogg byc¢ skutecznie kierowane wokét

o

3

=

5

£

°

= miasta Potgczenia rowerowe miedzy stacjami roweréw

E g publicznych a waznymi punktami docelowymi (dworzec

2 Bez nowego mostu trwate przekierowanie ruchu ciezarowek kolejowy, uniwersytet, centrum miasta) maja kluczowe

® jest watpliwe. znaczenie.

@

3 Wzmocnienie efektu Wzmocnienie efektu

a

g Odcigzenie centrum miasta, wyzszajakos¢ pobytu, mniejsze Wiecej przejazdo i publi i, lepsze
emisje i korki. ) wykorzystanie systemu, bardziej zrownowazone wzorce

Umleitung Wirtschafts- und Schwerlastverkehr

78

llustracja 102: Wyjasnienie zaleznosci 4 i 5, opracowanie wtasne

Budowa kolejnego mostu na Odrze, przeznaczonego gtéwnie dla ruchu samochodowego, oraz
obwodnicy miasta sa warunkiem koniecznym do realizacji trwatego przekierowania ruchu
gospodarczego i ciezarowego, tak aby wyeliminowa¢ ruch ciezaréwek z centrum miasta, poniewaz
docelowa grupa przekierowania jest ruch omijajacy korki na autostradzie (zaleznos$¢ 4).

Zanim system rowerow publicznych stanie sie atrakcyjna ofertg dla ludnosci, ktéra korzysta z roweréw
ponizej Sredniej, infrastruktura rowerowa miedzy potencjalnymi stacjami rowerdw publicznych a waznymi
celami (dworzec kolejowy, uniwersytet, centrum miasta) musi zosta¢ rozbudowana tak, aby byta
bezpieczniejsza i wygodniejsza (zaleznos$é 5).
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Wyjasnienie zaleznosci

Oferty ,Park-and-Ride”

M-IV-BUS
@ zalecana kolejnosé

Komponent koncepcji Oferty typu ,park and ride” wymagajg atrakcyjnego Komponent koncepcji
= = o ) potaczenia z lokalnym transportem publicznym (w .
Bea|ee | B |es |vv

szczegodlnosci linig 983).

Jest to warunek konieczny dla multimodalnych
dojazdow do pracy i sprawia, ze P+R ma sens.

Wzmocnienie efektu

Dopiero potgczenie obu srodkéw tworzy
alternatywe dla dojazdéw samochodem do centrum
miasta.

wysoce zalecana kolejnosé wysoce zalecana kolejnosé

Czeste, transgrani pot i (np. linia Parkingi typu ,park and ride” jako alternatywne

983) stanowig niezawodng alternatywe dla korzystania z igzanie dla osob dojezdzajacych do pracy, ktérych

samochod6éw w centrum miasta dostep samochodem do centrum miasta ma zostac
ograniczony.

Dopiero atrakcyjna oferta transportu publicznego
sprawia, ze zarzgdzanie parkingami w centrum miasta jest
zalecanei sprawiedliwe spotecznie.

Bez opcji P+R zarzadzanie parkingami byloby
postrzegane jako ograniczenie bez alternatywy,

i " . . przez osoby dojezdzajgce do pracy.
Wzmocnienie efektu Zarzadzanie parkingami s
s S s Kt o Wzmocnienie efektu
sig 74 p o e s
fa hodu, co zwigksza akcep Komponent koncepcji Przesunigcie ruchu statycznego do miejsc potozonych

restrykajnych srodkéw (zarzadzanie parking;mi). na obrzezach miasta i odcigzenie centrum.

Ex

llustracja 103: Wyjasnienie zaleznosci 6 i 7, opracowanie wtasne

Dopiero po przedtuzeniu trasy autobusu 983, ktére umozliwi dojazd do parkingu typu ,,park and ride” bez
koniecznosci przesiadania sie i pokonywania pieszo odlegtosci do dworca gtéwnego, parking ten stanie sie
atrakcyjna alternatywa dla parkowania w centrum miasta (zaleznos¢ 6).

Podobnie, jesli parking typu ,,park and ride” stanowi alternatywe dla parkowania samochodu i jest
praktyczny dzieki potagczeniu komunikacja miejska z bezposrednim dojazdem do dworca gtéwnego,
nalezy wprowadzi¢ zarzadzanie parkingamiw centrum Stubic. Bez tych dwéch warunkéw wstepnych osoby
dojezdzajgce do pracy tracg istotng alternatywe, ktéra sprawdza sie w codziennym zyciu. Ich dojazdy do
pracy stajg sie drozsze lub bardziej uciazliwe, a akceptacja zarzadzania parkingami jest odpowiednio niska
(zaleznos¢ 7).
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9.Zatgczniki

1. Prezentacja z Stubicko-Frankfurckiej Grupy Sterujacej we Frankfurcie nad Odrag i Stubicach w dniu 5
lutego 2025r.

2. Prezentacja z posiedzenia Wspoélnej Komisji Europejskiego Dwumiasta z dnia 12 marca 2025r.
3. Dokumentacja spaceru po miescie z dnia 13 maja 2025 r.

4. Dokumentacja warsztatdw dla interesariuszy z dnia 16 czerwca 2025 .

5. Prezentacja projektu

6. Graficzne streszczenie zostanie sporzadzone zgodnie z ustaleniami do dnia 12 wrzes$nia.
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Zatgcznik nr 2do uchwaty nr XXVII/251/2026

Rady

Miejskiej w Stubicach

z dnia 18 czerwca 2026 r.

Dzialania stuzace realizacji ,,Wspolnej koncepcji mobilnosci i transportu na lata 2025-

2035”
Dzialania Kod (numer | Opis
strony)
Miedzygminna platforma | M-IV-IMP Wspdlna platforma mobilnosci
mobilnosci (str. 89) Dwumiasta powinna obejmowac
nastepujgce ustugi:
- prezentacje wszystkich ofert mobilnosci
réznych dostawcow,
- prezentacje danych w czasie
rzeczywistym,
- integracje systemoéw rezerwacji.
Nalezy sprawdzi¢, czy mozna stworzy¢
nowg platforme, czy tez rozbudowaé
istniejaca.
Rozbudowa transgranicznej | M-IV-BUS Po ocenie pilotazowego projektu w
sieci autobusowe] (str. 86) grudniu 2025 r. nalezy opracowaé
propozycje zawierajgca informacje
dotyczgce wdrozenia i finansowania
trwatej rozbudowy linii 983 i/lub
utworzenia nowych ofert. Propozycja jest
powigzana z  innymi dziataniami
zawartymi w koncepcji i stanowi
oczekiwany wklad w osiggniecie celow
strategicznych.
Utworzenie multimodalnych | M-SM-RAD Po obu stronach ustalono juz lokalizacje,
punktow mobilnosci po obu | (str. 71) w ktore taczg sie rézne oferty mobilnosci
stronach, sktadajgcych sie z | M-IG-MST (transport publiczny, parkingi typu ,park
nastepujgcych elementéw: (str. 78) & ride”, miejsca parkingowe dla rowerow,
‘wypozyczalnia roweréw, oparta na | M-IV-PAR e-mobilnos¢, sharing, stacje fadowania).
stacjach (str. 90) Opracowywana propozycja uwzglednia
-stacje mobilnosci M-MM-PAR | lokalizacje obu stron, opisuje ich funkcje,
-Oferty typu ,park and ride” (s. 101) modele operacyjne i zawiera konkretne
-Zarzgdzanie parkingami informacje na temat dalszych krokéw.
Strategia marketingowa i | M-MM-MUK | W ramach projektu ,Mobilne Dwumiasto”
komunikacyjna oraz centrum | (s. 104) Stubicko-Frankfurckie Centrum
koordynacyjne ds. mobilnosci w | M-MM-KSM | Kooperacji we wspotpracy z wydziatami
Dwumiescie (s. 105) obu administracji przejeto role posrednika

miedzy administracja,
przedsiebiorstwami transportowymi,
politykami i opinig publiczng. Zadanie
transgranicznej koordynacji i dalszego
rozwoju strategii mobilnosci Dwumiasta
bedzie kontynuowane po zakonczeniu
projektu w dniu 31 grudnia 2026 r. i moze
zosta¢ wigczone do tworzonego obecnie
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Europejskiego Ugrupowania Wspotpracy
Terytorialnej (EUWT).

5. | Rozbudowa infrastruktury | M-IV-FVI (s. | Istniejace plany zostang

rowerowe;j 84) zsynchronizowane w wymiarze
transgranicznym i zaktualizowane pod
katem priorytetowego wypetnienia luk
oraz perspektywicznego wzmocnienia
roweru jako srodka transportu.
Propozycja zawiera informacje dotyczace
przebiegu tras, miejsc parkingowych,
usuwania barier, potgczen z innymi
srodkami transportu oraz finansowania
dziatan.

6. | Dalszy rozw6j dworca we | M-MM-BHF Whniosek obejmuje takie aspekty, jak
Frankfurcie do (s. 106) transgraniczny system biletowy, znizki na
dworca kolejowego bilety kolejowe do pobliskich miejsc
obstugujgcego Dwumiasta docelowych ~w  Polsce, poprawa

oznakowania tras i infrastruktury dla

pieszych i rowerzystow, a tym samym

dalszy rozw¢j atrakcyjnego wezia

przesiadkowego, szczegolnie dla

polskich oséb dojezdzajgcych do pracy i

podrozujgcych w celach rekreacyjnych.
W ramach wspodlnego projektu Interreg ,Mobilne Dwumiasto” realizowane sg nastepujgce

dziatania:

7. | Projekt uchwaty intencyjnej | M-IV-BRU Na podstawie zleconego w grudniu 2025
Rady Miejskiej w Stubicach i | (str. 87) r. studium wykonalnosci dotyczgcego
Rady Mlejskiej we Frankfurcie kolejnej przeprawy nad Odrg dla
nad Odrg w sprawie dotyczacej rowerzystow [ pieszych nalezy
nowego przejscia przez Odre uzasadnic, czy i w jaki sposob projekt ten
dla ruchu pieszego i moze zostac zrealizowany  jako
rowerowego (ktadka). uzupetnienie mostu miejskiego pod

wzgledem odpowiedniegj lokalizacji,
pofgczenia, wykorzystania,
uwzglednienia aspektow
Srodowiskowych, uzyskania pozwolen i
finansowania.

8. | Projekt uchwaty intencyjnej | M-IV-BRK (s. | Na podstawie zleconego w grudniu 2025
Rady Miejskiej w Stubicach i | 88) r. studium wykonalnosci dotyczgcego
Rady Mlejskiej we Frankfurcie | M-IV-NET kolejnego mostu na Odrze dla ruchu
nad Odrg w sprawie dotyczacej | (str. 91) tranzytowego  pojazdow  silnikowych
kolejnego mostu na Odrze dla | M-LO-WSL nalezy uzasadnié, czy i w jaki sposob
zmotoryzowanego ruchu | (str. 112) projekt ten moze zostaé zrealizowany
tranzytowego. jako uzupetnienie mostu miejskiego pod

wzgledem odpowiedniej lokalizacji,
pofgczenia, wykorzystania,
uwzglednienia aspektow

Srodowiskowych, uzyskania pozwolen i
finansowania.

W Stubicach dziatanie to jest zwigzane z
rownoczesnym planowaniem obwodnicy,
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koncepcyjng przebudowg sieci drogowej
oraz rozwazaniami dotyczgcymi
przekierowania ruchu gospodarczego i
ciezarowego.
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Uzasadnienie
Dziatania stuzgce realizacji ,Wspdlnej koncepcji mobilnosci itransportu 2025-2035”

(zatgcznik 2) opierajg sie na Stubicko-Frankfurckim Planie Dziatania 2020-2030 (Uchwata nr
XVII/135/2019 zdnia 12 grudnia 2019r. Rady Miejskiej w Stubicach) Stuzg one
w szczegolnosci realizacji nastepujgcych celow planu dziatania w obszarze dziatania 2 ,Jakos¢
zycia, infrastruktura i ustugi”:

1.2. Rozwoj Dwumiasta po obu stronach na podstawie skoordynowanych dokumentéw,
z uwzglednieniem potgczen infrastrukturalnych i Odry jako osi fgczgce;j

1.4. Analiza potrzeb, funkcji, alternatywnych potgczen przez Odre, mozliwych lokalizacji
i skutkdw, z uwzglednieniem aspektow transportowych, politycznych i administracyjnych
kolejnego mostu miedzy Frankfurtem nad Odrg a Stubicami

3. Rozbudowa i koordynacja infrastruktury rowerowej po obu stronach

Wraz z przedstawieniem koncepcji zostanie wdrozony ,Stubicko-Frankfurcki Masterplan
2025-2035 (Uchwata IX/62/2019 z dnia 9 maja 2019r. Rady Miejskiej w Stubicach). (faza [)”
zdnia 15czerwca 2023r., t. ,opracowanie nieformalnego, wspdlnego dokumentu
planistycznego, dotyczgcego przede wszystkim kwestii transportu/mobilnosci oraz
transgranicznego obszaru srodmiejskiego po obu stronach mostu”

W niniejszym projekcie obie administracje miejskie zobowigzujg sie do wspdlnego
stworzenia warunkow ramowych, dzieki ktorym transgraniczny obszar Frankfurt (Oder)-Stubice
bedzie mdgt do 2035 r. stac sie atrakcyjnym miejscem zamieszkania i pracy dla ponad 100 000
mieszkancow.

Z przedstawionej ,Wspolnej koncepcji mobilnosci itransportu 2025-2035” wynikajg dwa
zasadnicze cele czgstkowe:

- Poprawa jakosci zycia w transgranicznym obszarze srodmiejskim nad rzekg w promieniu
okoto jednego kilometra wokét mostu miejskiego, ze szczegdélnym uwzglednieniem
zagospodarowania i wykorzystania promenad nad Odrg oraz watéw przeciwpowodziowych.

- zwiekszenie wydajnosci transgranicznej sieci transportowej poprzez wzmocnienie
transgranicznego transportu publicznego, e-mobilnosci oraz ruchu rowerowego i pieszego,
a tym samym zmniejszenie zatorow komunikacyjnych, hatasu i zanieczyszczenia srodowiska.

W ,Dziataniach stuzgcych wdrozeniu wspoélnej koncepcji mobilnosci itransportu na lata
2025-2035” (zatgcznik 2) uwzgledniono 14 z 16 zalecanych kluczowych dziatan (koncepcja, s.
69). Jednym z dwoch nie uwzglednionych kluczowych dziatan jest ,Dwumiasto 15 minut®, ktore
w chwili obecnej nalezy rozumie¢ nie tyle jako dziatanie, co raczej jako szczegdlnie obrazowg
wizje, z ktérg inne miasta europejskie majg dobre doswiadczenia. Zaktada ona, ze priorytetowo

nalezy wzmocnic takie przyjazne dla srodowiska potgczenia komunikacyjne, ktére pozwalajg
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dotrze¢ do najwazniejszych miejsc w przestrzeni miejskiej w ciggu 15 minut. Drugim
nie uwzglednionym kluczowym dziataniem jest idea miedzymiastowej strefy dla pieszych, ktora
powstata podczas Dni Cyfrowych we Frankfurcie w 2025 r. i ktéra jest rozwazana w ramach
studium wykonalnosci kolejnego mostu nad Odrg dla rowerzystow i pieszych (dziatanie nr 7,
zatgcznik 2).

Proponowane tutaj dziatania stuzgce realizacji ,Wspolnej koncepcji mobilnosci i transportu
2025-2035” nalezy rozpatrywaé réwniez w kontekscie innych projektéw i dziatan: W ramach
studium wykonalnosci kolejnego mostu na Odrze dla zmotoryzowanego ruchu tranzytowego
(dziatanie nr 8, zatgcznik 2) wykorzystywany jest ,zintegrowany model transportowy”
skonfigurowany w ramach projektu ,Mobilne Dwumiasto”. Dzigki temu mozna np. symulowac
wptyw budowy nowego mostu w konkretnej lokalizacji na ruch drogowy.

W opracowaniu koncepcji uwzgledniono réwniez wyniki dwéch form partycypacji z udziatem
interesariuszy i zainteresowanych mieszkancow obu miast, transgranicznego spaceru po
miescie w dniu 13 maja 2025 r. oraz warsztatu dotyczgcego mobilnosci w dniu 16 czerwca
2025-r.

Stopniowe wdrazanie zalecen zawartych w koncepcji, aw szczegdlnosci opracowanie
odpowiednich planéw wykonawczych, umozliwi nam wykorzystanie kolejnego okresu
programowania Unii Europejskiej w latach 2028-2034 do pozyskania srodkow finansowych na

wspolne dziatania inwestycyjne.
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